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“Si quieres construir un barco, no empieces por buscar madera, cortar tablas o distribuir el trabajo.
Evoca primero en los hombres y mujeres el anhelo del mar libre y ancho”.

“Ciudadela” Antoine Marie Jean-Baptiste Roger de Saint-Exupéry

Esta es una de las brillantes citas que un aviador francés, Antoine de Saint- Exupéry dejara como
testimonio péstumo de sus pensamientos. Este mes que se inicia y en el que recordamos su pérdida,
valoramos su trabajo al igual que el de tantos otros que nos han precedido en la investigacidon, y que
hoy se las ofrezco en una simple reflexiéon que como muchas otras, puedan marcar nuestros destinos.

Si concordamos que el proceso del liderazgo es obligadamente
colectivo, con un sentido que fluye desde el propdsito comun
qgue es investigar y difundir nuestra historia aeronautica, y con
ella nuestros valores patrios, se entiende que la tarea de formar
y contribuir a que nuestros miembros y amigos que conforman
un equipo, cuenten con mas y mejores posibilidades para que
lideren en sus frentes, enfrentdandonos a poner siempre el
maximo y lo mejor de la informacién para que éste, el proceso
de liderazgo sea beneficioso para todos.

En esta dimensiéon se articula una dindmica de factores
condicionantes y detonantes, que dan sostenibilidad a Ia
expansion continua de los limites de nuestro trabajo por
investigar, divulgar y conmemorar.

Marco Tulio Cicerén
“Quien olvida su historia,
estd condenado a repetirla”

En pocos dias mas, cuando celebremos un nuevo Aniversario de nuestro querido Museo Nacional
Aeronautico y del Espacio, altar de laureles aeronauticos, que guarda y expone innumerables tesoros
para deleite de quienes amamos el mundo la aviacién, me acordaré una vez mas de aquellos nombres
y hombres que al llevar sus sueiios a las alturas, vislumbraron con su quehacer lo mejor de ellos y de
sus instituciones en pro de su Patria. Sean ellos guia para evocar siempre en nosotros ... el anhelo de

un mar libre y ancho.

Norberto Traub Gainsborg



I Actividades, conferencias académicas y actos conmemorativos

e Brillante exposicion “Nuevas miradas acerca del contacto entre espafioles e
indigenas de Chile, entre los siglos XVI y XVII”

En la tarde del pasado lunes 1 de junio, fuimos distinguidos con la invitacidn que nos extendiera uno
de nuestros socios honorarios, don Sergio Martinez Baeza, Presidente de la Sociedad Chilena de
Historia y Geografia, para escuchar la cautivante conferencia que pronunciara la profesora, sefiora Luz
Maria Méndez Beltran. La brillante académica de la Universidad de Chile, abordd el tema: “Nuevas
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miradas acerca del contacto entre los espafioles e indigenas en Chile, siglos XVIy XVI

Durante la presentacion que hiciera don Sergio Martinez Baeza, de la sefiora Luz Maria Méndez Beltran, quien dictara
una excepcional conferencia referida a los estudios que ella abordara tiempo atras para la investigacion concienzuda,
disciplinada y acotada en un entorno real, de innumerables documentos inéditos que al dia de hoy barajan la
posibilidad y necesidad de rehacer premisas historiograficas para temas ancestrales que atin nos tocan.

e Presentacion de interesantisimo libro “Una introduccion a la historia militar”

Con una nutrida asistencia de publico civico militar fue presentado el libro titulado “Una introduccion
a la historia militar” del distinguido autor, GDD don Roberto Arancibia Clavel, Doctor en historia. El



evento organizado por la Academia de Historia Militar en conjunto con la Academia de Guerra del
Ejército en la tarde del miércoles 3 de junio, reunié a tres conocidos presentadores los que con sus
ilustradas opiniones acerca del nuevo libro, despertaron el interés de los asistentes para adquirir la
obra.

Nuestro Instituto estuvo representado por los socios sefiores Anselmo Aguilar Urra; Gabriel Lira
Rosas; Ricardo Gutiérrez Alfaro; Sandrino Vergara Paredes y el Presidente, sefior Norberto Traub
Gainsborg quién presentd los saludos de nuestra entidad a los duefios de la Casa Editorial: GDD don
Marcos Lopez Ardiles y al distinguido autor.

Durante la presentacion del libro que realizaran los sefiores Isidoro Vazquez de Acuiia; GDD. Marcos Lopez Ardiles,
Presidente de la Academia de Historia Militar; Crl. Cristian Bolivar Roman, Director de la Academia de Guerra presiden
la mesa junto al autor, Roberto Arancibia Clavel en el auditorio de la Academia de Guerra del Ejército de Chile.



El GDD, sefior Roberto Arancibia Clavel, autor del libro titulado “Una introduccion a la historia militar” junto a Norberto
Traub Gainsborg, Presidente del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile.

« Conferencia “Vida, obras y voluntad creadora del Ministro don Diego Portales
Palazuelos”

El pasado jueves 4 de junio, nuestro Presidente, sefior Norberto Traub Gainsborg, asistié a una muy
interesante e ilustrada conferencia que dictara el General Inspector de Carabineros y Presidente del
Instituto Histérico “Carabineros de Chile”, sefior Hosman Pérez Sepulveda intitulada, “Vida, obras y
voluntad creadora del Ministro don Diego Portales Palazuelos” en el Auditorium de la Escuela de
Carabineros.

El Ministro Portales fue un actor importante de la organizacion del Estado de Chile a partir de 1830,
quien concedid a la policia de la época, especiales atribuciones para dar término a la anarquia
imperante una vez que el Padre de la Patria, General don Bernardo O’Higgins, abdicara al cargo de
Director Supremo de la Nacidén. Esta conferencia se inscribe en al ambito cultural histérico que esta
Corporacion cultural de Carabineros de Chile realiza periédicamente.



Posteriormente los asistentes compartieron un muy agradable almuerzo de camaraderia en la Pérgola
de Verano del Casino de SS.00. de la Escuela de Carabineros.

El General Inspector de Carabineros y Presidente del Instituto Historico “Carabineros de Chile”, sefior Hosman Pérez
Sepulveda se dirige a los asistentes. El General Pérez es ademas un distinguido Socio Honorario del Instituto de
Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile.

e Asistencia a calido encuentro para relanzamiento de libro

El dia 8 de Junio de 2015 nuestro Instituto fue cordialmente invitado a participar en el relanzamiento
del libro “SIETE PECES Y UNA ILUSION” cuyo autor es el distinguido Director del Instituto O"Higginiano,
don Pedro Aguirre Charlin.

La presentacion fue hecha por el poeta sefor Guillermo Bown Ferndndez quien hizo una calida
exposicion del contenido del libro acto que fue amenizado con sentidas canciones de corte folkldrico.

Nuestro Instituto estuvo representado por el Presidente de la Corporacion sefior Norberto Traub
Gainsborg y el Director Secretario, sefior Oscar Avendafio Godoy quienes saludaron afectuosamente
al autor del libro, sefior Pedro Aguirre Charlin presentdndole los saludos del Directorio de la entidad.



Al término del evento se disfrutd de un reconfortante vino de honor durante el cual se tuvo la
oportunidad de compartir con otros distinguidos asistentes al relanzamiento.

Foto izg.: Don Pedro Aguirre Charlin, autor del libro “7 peces y una ilusion”. Foto Derecha: Profesor sefior Sergio
Villalobos Rivera junto al sefior Oscar Avendano Godoy, Director Secretario del Instituto de Investigaciones Historico
Aeronauticas de Chile

e Solemne responso recuerda Natalicio de Diego Portales Palazuelos

Organizado por el “Centro de Estudios Historicos
Lircay”, en la mafiana del dia lunes 15 de junio de 2015,
se conmemord el 2222 Aniversario del Natalicio del
Forjador de la Republica de Chile, don Diego Portales
Palazuelos con un solemne responso oficiado en la
Cripta Civica de la Catedral Metropolitana de Santiago.

Satisfaciendo la invitacion que se le formuld a nuestro
Instituto a participar en esta patridtica evocacion, se
hicieron presentes en el acto los Directores, senores
Oscar Avendaiio Godoy y José Pantoja Garcia, quienes
tuvieron la oportunidad de presentar sus respetos al
Presidente del “Centro de Estudios Lircay”, sefior
Jacinto Pavez Rivera, a la sefiora Maria Angélica
Portales Pardo, Directora del Comité Damas Portalianas
y a don Laureano Marcelli Opazo, Director Secretario.




Al acto también concurrieron representantes del Instituto O Higginiano y otras entidades congéneres
con quienes se intercambiaron impresiones acerca de la labor desarrollada por Don Diego Portales y
se compartié cordialmente al término del oficio disfrutando de un agape ofrecido por la entidad
organizadora.

e “Compra-venta de territorios al término de conflictos bélicos o diplomaticos”

Con fecha 16 de junio de 2015, la Seccidon Geografia de la Sociedad Chilena de Historia y Geografia
(SICHIGEQ), representada por su Director don Patricio Eberhard Burgos extendid una cordial
invitacion a nuestro Instituto para participar en la Tertulia N2 3/2015 en que se tratd el tema:
“Compra-venta de territorios al término de conflictos bélicos o diplomaticos”

El contenido del encuentro fue presentado por los Socios de la Seccion Geografia senores Luis
Priissing Schwartz, Jaime Vogel von Appen y Patricio Eberhard Burgos.

En la oportunidad se dieron a conocer, entre otros, casos como los acontecidos en la compra de
Louisiana a Francia, el tratado Adams-Onis entre EE.UU. y Espafia, la compra de Alaska a Rusia, el
tratado de Petrdpolis entre Brasil y Bolivia y el tratado Chile Bolivia de 1904, dandose especial
importancia a este ultimo.

Los expositores hicieron gala de su dominio del tema con argumentos sdlidos, bien documentados y
gue debiesen ser publicitados a todo el pais para que nuestros compatriotas supiesen a qué atenerse
cuando se toca este tema.

Al término de la tertulia cada participante pudo exponer sus puntos de vista, se plantearon preguntas
gue fueron ampliamente satisfechas por los expositores credandose un clima de camaraderia,
cordialidad y mutuo respeto al calor de un aromatico café servido por los anfitriones.

e Primer Congreso Internacional de Historia del Helicéptero

Los pasados dias 18 y 19 de junio estuvimos presentes en una interesante y singular actividad
académica. El encuentro que tuvo lugar en la ciudad de Saladillo, en homenaje de Augusto Ulderico
Cicaré, “heredero histérico del ingeniero y aviador Jorge Alejandro Newbery”, traté del Primer
Congreso Internacional de Historia del Helicoptero, el que fuera organizado por el Ministerio de
Cultura de Argentina a través del Instituto Nacional Newberiano con el apoyo de la Intendencia de
Saladillo.

Las delegaciones participantes arribaron a Buenos Aires el dia 17, desde donde se trasladaron a
Saladillo (a unos 300 kildmetros de distancia) como a las 17 horas de ese dia miércoles. Con un
cerrado trafico propio de muchas ciudades capitales tardaron un poco en salir de la ciudad lo que tras
un par de escalas de rigor, el grueso de los participantes arribaron a las nueve de la noche para
instalarse en el calido hotel de Saladillo, dispuesto para alojar a los congresales.
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Durante los dias 18, 19 y 20 de junio, participamos del Primer Congreso Internacional de Historia del Helicoptero
Actividad realizada en la acogedora y atractiva ciudad de Saladillo, en Argentina. Con asistentes de Argentina, Brasil
Chile, Italia y Uruguay, nuestra corporacion estuvo presente a través de tres interesantes temas enviados, donc’le dos ::Ie
ellos fueron expuestos por nuestros socios sefores Julio Sarmiento Castillo y Norberto Traub Gainsborg capturando el
interés y cariiio del publico asistente.

Miebees e com s .

Imagenes de la apertura del Primer Congreso de Historia del Helicéptero.



Las sabrosas jornadas de exposiciones se realizaron en el Teatro Marconi de la ciudad y se
extendieron durante dos dias. En su apertura los jefes de delegacién o representantes de cada pais
presente en el Congreso ingresaron los respectivos pabellones de sus naciones instaldndolos en un
lugar destacado sobre el escenario.

A continuacion ingresaron a la testera el intendente municipal, sefior Carlos A. Gorosito, un
representante del Ministerio de Cultura, el Presidente del Instituto Nacional Newberiano, el sefior
Augusto Cicaré y algunos directivos del Instituto Nacional Newberiano los que junto a los
representantes de la Aviacion Naval, Ejército Argentino, Fuerza Aérea Argentina, Gendarmeria
Nacional, Policia de la Provincia de Buenos Aires y de las Republicas de Brasil, Chile, Italia y Uruguay,
dieron partida a este importante Congreso.

Nuestra corporaciéon estuvo representada por su Presidente, sefor Norberto Traub Gainsborg, junto
al socio senor Julio Norberto Sarmiento Castillo. Ambos participaron exponiendo dos de los tres
trabajos que para esta ocasién presentara nuestro instituto en el mes de marzo pasado.

Durante sus respectivas exposiciones, los sefores Julio Sarmiento Castillo y Norberto Traub Gainsborg

Otra de las actividades destacadas dentro de la jornada, fue la participacion y apoyo prestado por el
Correo Argentino, quienes en conjunto con el Instituto Nacional Newberiano, la Cdmara de Diputados
de la Provincia de Buenos Aires y el Ministerio de Cultura de la Nacion facilitaron a los presentes el
envio liberado dentro de Argentina, de una postal conmemorativa que llevé un matasello especial
que recordara la ocasion.

Otra de las gratas actividades colectivas programadas para este encuentro, fueron los almuerzos y
comidas que durante estos dias compartimos con gran agrado y alegria. Sabrosos platos preparados
por un restaurant local y servidos con mucho esmero pusieron la nota agradable en estas ocasiones
de descanso y camaraderia en los que no faltd la buena musica y amena charla.
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Durante uno de los almuerzos de camaraderia, el Teniente Coronel Aviador del Ejército Argentino, sefior Luis Angel
Bennardi junto al Suboficial Principal de la Fuerza Aérea Argentina, sefior Walter Marcelo Bentancor.



Sefiores Comodoro Fernando Patricio Valentich; Mayor Javier Alberto Bressan; SOM (R) FACH, sefor Julio Sarmiento
Castillo, miembro del IIHACH; Norberto Traub, Presidente del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronduticas de
Chile; Augusto “Pirincho” Cicaré, Presidente de Cicaré S.A.; Brigadier de la FAA sefor Daniel Eduardo Giménez y el
Vicecomodoro Gabriel Adrian Sant.

Fotografia con ocasidon de la ceremonia de término del Primer Congreso Internacional de Historia del Helicoptero.



Seiores Crl. Reginaldo Dos Santos Guimardes, del Instituto Da Cultura Aeronautica de Brasil (INCAER); Norberto Traub
Gainsborg, Presidente del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile; Augusto Ulderico Cicaré,
principal homenajeado de este congreso; Comandante Mayor Salvador Roberto Martinez, Presidente del Instituto
Nacional Newberiano y el sefor Julio Cavallaro Presidente de la Academia de Historia Aeronautica del Uruguay.

Senor Salvador Roberto Martinez, Presidente del Instituto Nacional Newberiano; Don Carlos A. Gorosito, Intendente de
la Ciudad de Saladillo y Norberto Traub Gainsborg, Presidente del IHACH durante el cierre del Congreso.



Al término de las exposiciones del segundo dia del Congreso, la organizacién del evento procedio a
entregar Diplomas de participacion, recuerdos del evento y algunos regalos. Oportunidad en la que
nuestra corporacion agradecio la presencia de todos los asistentes, destacando la brillante idea que
significd por parte de las autoridades y del Instituto Nacional Newberiano el realizar este congreso
centrado en el helicdptero y su aporte a la labor civica y militar que éste presta en el mejor desarrollo
de las naciones.

A continuacidn junto con entregar un sencillo recuerdo de nuestra entidad para lo que sera el futuro
Museo del Helicéptero de la ciudad de Saladillo agradecié a las delegaciones de FIDEHAE presentes e
instd a los asistentes a considerar la importancia de conmemorar con este y otro tipo de actividades,
algunos hechos que recuerdan a aquellos valiosos hombres que entregaron lo mejor de su trabajo
para engrandecer nuestros paises, ya que con ello, se perpetdan los reales valores y ejemplos de vida.

Al término del Congreso, los presentes fueron a disfrutar de un agradable almuerzo de camaraderia
en la ciudad de Saladillo, y mas tarde algunos de los asistentes realizaron un recorrido por la fabrica
de helicépteros Cicaré, donde se pudo apreciar todos los modelos de helicépteros y de simuladores
construidos por la misma.

Norberto Traub junto al helicoptero experimental CH-14 “Aguilucho” durante la visita realizada
a la fabrica de helicépteros Cicaré.



Augusto Ulderico Cicaré

Haga click sobre el icono y descubra aqui, quién es este gran inventor.

“Cicaré es uno de esos raros hombres que con su formula de sudor y talento

les sobra para desarrollar obras que proyectan a su Patria”
Juan Manuel Fangio

Este autodidacta y dedicado inventor argentino, nacié el 25 de mayo de 1937 en la localidad de
Polvaredas, Saladillo, Provincia de Buenos Aires. A los 21 ainos, concreté su suefio de nifio de fabricar
y volar su primer helicoptero: el CICARE CH-1.

A pedido de Juan Manuel Fangio disefid y construyd un nuevo motor de cuatro cilindros en V de
cuatro tiempos para instalar en automdéviles DKW, utilizando por primera vez en la Argentina
distribucién por correas dentadas.

En 1994 desarrolld para Cicaré Helicopteros SA el simulador/entrenador de vuelo para helicopteros
CICARE SVH-3, que revolucioné el sistema de ensefianza en el mundo entero por sus caracteristicas
unicas.

El 20 de febrero de 2007 realizé el primer vuelo de prueba el CICARE CH-14, uno de los primeros
helicopteros propulsado a turbina desarrollado en Latinoamérica (*).

(*) Nota: En el afio 1984, se registra otro desarrollo de helicoptero construido en Chile por parte del industrial chileno
don Carlos Cardoen C., quien encargo el diseiio de un prototipo de helicoptero militar construido a partir de uno civil, al
ingeniero aeronautico y piloto chileno, sefior René M. Gonzalez. El modelo, o mockup del helicoptero, basado en
el MBB Bo 105, fue estrenado en la Feria Internacional del Aire (FIDA) realizada en Santiago en 1986.

Al poco tiempo el desarrollo continué con un prototipo artillable, pero no antitanque basado esta vez en el Bell 206L-1II,
el cual volé por primera vez en 1989 con el mismo Cardoen como piloto de pruebas. Esta aeronave fue incautada por la
aduana de los Estados Unidos en marzo de 1991, mientras postulaba a la certificacion de la Administracion Federal de
Aviacién en Texas.

(Fuente: Ortega, Francisco (23 de junio de 2010). «El helicéptero Cardoen: Technothriller Made in Chile». El Mostrador.
Consultado en http://www.elmostrador.cl/noticias/opinion/2010/06/23/el-helicoptero-cardoen-technothriller-made-in-
chile)



http://www.elmostrador.cl/noticias/opinion/2010/06/23/el-helicoptero-cardoen-technothriller-made-in-chile
http://www.elmostrador.cl/noticias/opinion/2010/06/23/el-helicoptero-cardoen-technothriller-made-in-chile
http://youtu.be/nsmpapU7v60

Il. Librosy revistas
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lll. Alianzas culturales y otros

e Dentro del plan de difusion de hitos, personajes y material de caracter historico aeronautico,
reservamos este espacio que incorpora novedades de otras entidades relacionadas que
trabajan en conjunto con nuestra corporacion.

Mensaje de invitacion a FIDAE 2016, nos remite su Director Ejecutivo, el Coronel de
Aviacion, seior Fernando Silva De la Harpe.

Como Director Ejecutivo de FIDAE, tengo el agrado de saludarles, e informarles respecto a la
preparacion de la XIX2 version de la Feria Internacional del Aire y del Espacio, FIDAE 2016, evento pais
que se realizard entre los dias 29 de marzo y 3 de abril del afio proximo.



Hoy FIDAE se encuentra posicionada entre las cinco ferias mds importantes del mundo y la principal de
América en los dmbitos aeroespacial, defensa y seqguridad. Lo anterior queda demostrado por la
preferencia que tienen los expositores por FIDAE, donde se aprecia un alto grado de internacionalidad,
representado en nuestra ultima edicion por 43 paises de los 5 continentes, de los cuales el 36%
provienen de América Latina y el 64% del resto del mundo. Estas estadisticas de FIDAE 2014 son
ostentadas solo por algunas ferias aeroespaciales del mundo.

En el presente material encontrard informacion general sobre FIDAE y los aspectos novedosos para
esta version, incluyendo las Aeronaves Remotamente Piloteadas (RPA) y el Desarrollo Sustentable.
Estas dos dreas de innovacion tecnoldgica se verdn reflejadas transversalmente en los 6 rubros que
FIDAE tradicionalmente presenta: Aviacion Civil-Comercial, Defensa, Equipamiento y Servicios
Aeroportuarios, Homeland Security, Mantenimiento de Aeronaves y Tecnologia Espacial.

En este momento nos encontramos atrayendo expositores para la feria, invitando a visitas y
delegaciones de alto nivel y generando un programa de conferencias atractivo. Todo lo anterior,
apoyado por mds de 50 servicios que FIDAE contrata y el fundamental apoyo de las unidades de la
Fuerza Aérea de Chile.

Es dentro de este trabajo que solicitamos su apoyo para difundir entre sus contactos profesionales y
personales la disponibilidad de stands para empresas nacionales, la necesidad de tener visitas a la
feria de alto nivel, el programa de conferencias y las variadas oportunidades para trabajar con FIDAE.
En nuestro portal web www.fidae.cl se encuentra disponible informacion de detalle.

Finalmente, quisiera agradecer de antemano su apoyo y difusion para el logro del éxito de FIDAE 2016.

Fernando Silva De la Harpe
Coronel de Aviacidn (A)
Director Ejecutivo de FIDAE

Descargue Boletin informativo junio 2015 de FIDAE, aqui.

e Contintan estos meses las interesantes actividades académicas gratuitas que
ofrece la Universidad San Sebastian.

Durante el mes de junio se realizaron en la sede de Los Leones de la Universidad San Sebastian, cuatro
interesantes jornadas de Historia, a las que nuestros asociados pudieron asistir libremente, sélo bajo
previa inscripcion. Para el presente mes de julio, los invitamos a seguir participando de estas
estupendas charlas sobre algunos importantes momentos en la historia nacional. A continuacion
reproducimos su calendario de actividades:


http://media.wix.com/ugd/94ade7_9c47abeaa560435d8046de2c0a6d930e.pdf
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e Grandes novedades para los miembros de FIDEHAE, desde la Sociedad
Mexicana de Estudios Aerondauticos Latinoamericanos (SMEAL)

Entre el 19 y 23 de octubre de 2015, la Sociedad Mexicana
de Estudios Aeronauticos Latinoamericanos (SMEAL) sera la
organizacion anfitriona del XV CONGRESO DE HISTORIA
AERONAUTICA Y ESPACIAL DE LA FIDEHAE, a celebrarse en
la Ciudad de México.

Nuestra corporacion asistira a este importante evento
internacional, a través de dos interesantes trabajos de
investigacion que fueron especialmente preparados por los
socios sefiores, Claudio Caceres Godoy y Norberto Traub
Gainsborg.

A nuestros amigos de Meéxico, les enviamos los
mayores deseos de éxito y esperamos estar pronto
por esas bellas y carifiosas tierras cuna del Gran
Alberto Braniff Ricard.

Cro=ee

Congreso de H
Aerondutica y Espacial




V.

Correo recibido

FUERZA AEREA DE CHILE
COMANDANTE EN JEFE

CJF.A N° 67153/4630 7

Cerrillos, 10 JUN20%

Senor

Norberto Traub Gainsborg

Presidente

Instituto de Investigaciones Historico Aeronduticas de Chile
Presente

Junto con saludarlo atentamente, por la presente, acuso
recibo de su correo electronico del 01 de junio, mediante la cual comunica
la composicion del nuevo Directorio del Instituto de Investigaciones
Historico Aeronduticas de Chile, para el periodo 2015.

Junto con agradecer su gentil deferencia, extiendo mis
felicitaciones a los integrantes del Directorio, desedndoles el mayor éxito
en el desarrollo de sus respectivas gestiones.

Con las expresiones de mi distinguida consideracion y gran
aprecio, le saluda,

e
NCH A Jam /9%9'7’/” A2end
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/JORGE ROBLES MELLA
o R General del Aire

' COMANDANTE EN JEFE



FUERZA AEREA DE CHILE
COMANDANCIA EN JEFE
SECRETARIA GENERAL

C.1LFEA N° 67153 , 4671

Santiago, 11 JUN20%

Serior

Norberto Traub Gainsborg

Presidente del Instituto de Investigacion
Histérico Aeronduticas de Chile

Presente
Ehonacty Xlrbmls,

Con mucho agrado me dirijo a Ud. para saludarlo atentamente y por la
presente, acusar recibo de su correo electronico fechado el 04 de junio de 2013,
mediante el cual comunica la composicion del nuevo Directorio del Institulo de
Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile, elegido en la asamblea celebrada el
30 de mayo de 2015.

Fn este sentido, junto con agradecer su gentileza por la informacion
remitida, extiendo a Ud. y cada uno de los integrantes del nuevo Directorio mis mds
sinceras y cordiales felicilaciones por tan importante nombramiento.

Con las expresiones de mi distinguida consideracion y estima, le saluda
atentamente,

WA
Comodoro (DA)

“BARIO GENERAL FUERZA AEREA

Secretaria General Fuerza Aérea de Chile
Aw Pedro Aguirre Cerda 53500, Cerrillos. Edificio “Delpheos” piso 16. Tel. (36-2) 29765005 — I-mail: sec.gral. cjlafach.mil.cl



Santiago, 08 de Junio de 2015.

SENOR
PRESIDENTE DEL INSTITUTO DE

INVESTIGACIONES HISTORICAS AERONAUTICAS DE CHILE
DN. NORBERTO TRAUB GAINSBORG
PRESENTE.-

Estimado amigo:
Recibe el mas afectuoso saludo y parabienes al haberte refrendado

como Presidente del Instituto de Investigaciones Historicas-Aeronauticasde Chile.

La labor realizada en el anterior periodo fue altamente positiva y de total
desarrollo, tareas que sin duda se veran incrementadas en este nuevo periodo.

Nuevamente felicidades y plenos éxitos.

En “Alas y Amistad”.

HECTOR ESPINOSA CALDERA
~~—"€oronel de Aviacion
PRESIDENTE

DISTRIBUCION: /
1.- Sr. N. Traub G. i
2.- “A.B.” Secretaria (Arch.).-




V. Efemérides del mes de julio.

La presente seccion aborda una serie de hechos y
acontecimientos relevantes ocurridos durante el mes
de julio, los que hemos seleccionado para
mantenerlos vivos dentro de la historia aeronautica
nacional e Iberoamericana.

1/07/1944: Se crea el Club Aéreo de La Ligua, ubicado
en el extremo norte de la Provincia de Petorca, Chile

2/07/1986: Se crea la Agrupacién de Mujeres Pilotos
de Chile. “Alas Andinas”. Compuesta por mas de 50
mujeres  pilotos  de planeadores, aviones
monomotores, multimotores, turbohélices,

helicopteros, pilotos comerciales y comandantes de
lineas aéreas.

3/07/1929: La Linea aérea Aéropostale ve a Venezuela como un puente para comunicar Sudamérica

con las islas del Caribe, Guadalupe y Martinique.
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2/07/1999: Comienza a operar la aerolinea
LAN PERU, con vuelos domésticos desde
Lima hacia Cuzco y Arequipa utilizando
aviones Boeing 737-200Adv.

3/07/1919: El Capitan don Diego Aracena
Aguilar a bordo de un Hidroplano “Sopwith
Baby”, sera el primer aviador chileno en
realizar un vuelo en hidroavién en la Bahia
de Talcahuano, Chile.

3/07/1943: Se funda el Club Aéreo de San Antonio, ubicado en pleno litoral central de Chile.



4/07/1898: Primera ascension de Alberto Santos Dumont en Paris, utilizando un globo libre de uso
personal bautizado como “Brasil”.

4/07/1930: Cubana de Aviacion comienza a operar el primer servicio aéreo de pasajeros entre La
Habana y Santiago de Cuba haciendo escalas en Santa Clara, Mordn y Camagtiey, servido con aviones
Curtiss Robin y Ford trimotor.

4/07/1936: Se instituye en Brasil el “Dia del Aviador”, el que serda conmemorado cada afio el dia 23 de
octubre, recordando el primer vuelo de “un mas pesado que el aire” realizado por Santos Dumont.

4/07/1948: Primer cruce de la Cordillera de Los Andes por su parte mas alta realizado por dos
mujeres chilenas. Las pilotos Ada Zerbi y Dora Dominguez de Picé cruzan desde Santiago hacia
Mendoza y posteriormente de regreso en el mismo dia, en su avién Stinson Voyager de 150 HP.

5/07/1913: Se crea el Cuerpo de Aviacién del Ejército de Cuba, nombrandose Capitan, al “Padre de la
Aviacidn de ese pais,” sefior Agustin Parla.

5/07/1919: Se integra el denominado “Comité
Pro-Aviacion Nacional del Paraguay” en una
reunion llevada a cabo en el local de “El Diario”.
Como Presidente Honorario fue nombrado el
senor Francisco Sosa Gaona.

Una de las primeras actividades programadas por
dicho comité fue la exposicién de los restos del
Deperdussin  “T” del distinguido aviador
paraguayo Silvio Pettirossi, que se llevd a cabo en
el local del Circolo Italiano.

8ilvio Pettirossi, Rey del aire

5/07/1944: E| piloto de Linea Aérea Nacional (LAN), sefior César Lavin Toro, es el primer chileno en
cumplir 7.000 horas de vuelo. Formado como oficial de Ejército, adquirié sus alas de piloto militar en
1928 junto a David Vivero, ambos futuros pilotos de LAN. Un afio mas tarde se gradué como Piloto de
Guerra con 194 horas de vuelo. Ese mismo afio, el 5 de marzo de 1929, el Comandante Arturo Merino
Benitez, entonces Director de Aviacidon, habia inaugurado en El Bosque la Linea Aeropostal Santiago —
Arica, que meses mas tarde, a partir del 29 de Julio, operaria bajo la denominacion de Linea Aérea
Nacional.



Enraizado en la generacion de pilotos de las antiguas maquinas voladoras de cara al viento, vivié la
transicion a la modernidad y tecnificacion aerondutica, que irrumpe con fuerza antes y durante la 22
Guerra Mundial. Desde el fragil monomotor biplano De Havilland Cirrus Moth de 80 HP para un
pasajero, hasta el Lockheed Lodestar para 14 pasajeros y dos motores de 1200 HP cada uno.

6/07/1866: Durante la Guerra contra la Triple Alianza, el Ejército Argentino utilizé un globo cautivo
para realizar observaciones aéreas en la zona de Potrero Piris. En la fecha se realizé la primera
ascension, que tuvo como tripulantes al “Capitan de Guerra” polaco, asimilado al Cuerpo de
Ingenieros, sefior Roberto A. Chodasiewicz y el Capitan paraguayo senor Ignacio Céspedes, que estaba
al servicio de los aliados. El Capitdn Céspedes, seria el primer paraguayo en remontarse a las alturas.

Oficiales del Ejército paraguayo, al ver al globo cautivo, ordenaron a los soldados encender fuego en
los pajonales, creando asi una gran cortina de humo que impidié a los aliados, realizar mas
observaciones aéreas. Esta tactica se repitié de manera generalizada, cada vez que veian que el globo
ascendia.

7/07/1922: El Sargento paraguayo, sefior Nicolds B9, realiza el primer vuelo nocturno en ese pais con
un biplano Ansaldo S.V.A. 5, el que sobrevolé la ciudad capital de esta nacidn.

7/07/1937: Se funda el Club Aéreo de Iquique, en la zona litoral norte de Chile.

8/07/1996: Debido a los
sucesos acaecidos durante
la Guerra del Chaco en
1932, en la que se
realizaron los primeros
combates aéreos
americanos en un
conflicto internacional, la
Fuerza Aérea Paraguaya
decidié en 1996, instaurar
el “Dia de la Aviacién de
Caza Paraguaya”.




10/07/1968: Creacién del Club Aéreo del
Personal del Banco del Estado de Chile.

al Bancokstggg

10/07/1998: Puesta en érbita del satélite chileno Fasat Bravo, desde Ucrania. El hecho representa
para el pais el inicio de su participacién en el aprovechamiento del espacio para el desarrollo nacional.

12/07/1921: Es inaugurado el Primer Aerédromo ecuatoriano junto a la Escuela de Aviacién “El
Céndor” en la riberefia poblacién “Eloy Alfaro” frente a Guayaquil.

12/07/1928: A su
regreso de Estados
Unidos muere en un
accidente aéreo el
notable piloto
mexicano y héroe
nacional, capitdn
Emilio Carranza
Rodriguez, que
habia efectuado un
histdrico vuelo
hacia ese pais con el
fin de promover la
paz y la buena
voluntad entre las
naciones.
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12/07/1963: Mediante Decreto Supremo N2 006, la Direcciéon de Aviacién Civil nuevamente es
adscrita al Ministerio de Defensa Nacional, a través de la Fuerza Aérea Ecuatoriana.

12/07/1928: Se crea el Grupo de Aviacion N°4, sobre la base de la primitiva Escuadrilla de
Bombarderos. Desde esta fecha, ha recibido distintas denominaciones en la organica de la Fuerza
Aérea de Chile, asi como ha conocido diversos asentamientos; El Bosque, Los Cerrillos, Colina, Los
Céndores, Pudahuel, Punta Arenas. La calidad del material de vuelo que ha equipado esta unidad la
ha hecho siempre una de las mds poderosas de la Fuerza Aérea. Su primer Comandante fue el
Comandante de Escuadrilla (A), sefior Marcial Arredondo Lillo.



12/07/1942: Se crea el Club Aéreo de Ovalle, ubicado en la regiéon de Coquimbo, Chile. Fundado en
una reunidn realizada en los salones de la I. Municipalidad de Ovalle. Dicha reunién, conté con la
asistencia de algo mas de 120 entusiastas y connotados vecinos de esta nortina ciudad.

Construccion del hangar, radioestacion e instalaciones de la Posta en Ovalle de la Linea Aeropostal Santiago — Arica

13/07/1944: Bajo el gobierno del Presidente de la
Republica de Chile, sefior Juan Antonio Rios Morales, se
crea por Decreto Supremo N2486 el Museo de
Aviacién, actual Museo Nacional Aeronautico y del
Espacio de Chile.

Su primer Director fue el Teniente 1° (A), sefior Enrique
Flores Alvarez, destacado piloto, prolifico historiador
institucional y uno de los distinguidos socios
fundadores del Instituto de Investigaciones Histdrico
Aeronauticas de Chile.

14/07/1942: Se crea el Club Aéreo de Rio Bueno, actual Club Aéreo La Unidn - Rio Bueno.
14/07/1942: El Decreto N2 4.478 fija la organizacidn de la Fuerza Aérea Brasilera.

15/07/1914: Llega a Chile, el destacado aviador paraguayo, sefior Silvio Pettirossi, quien durante casi
un mes de estadia realizara una serie de brillantes exhibiciones aéreas en Santiago y Vifia del Mar.

15/07/1920: Por Decreto N2 1669, se crea la Inspeccion General de Aviacion, organismo
completamente independiente del Ejército y Armada, pero sujeto a la autoridad del Ministerio de
Guerra y Marina de Chile, e intimamente relacionado con los Estados Mayores de ambas
Instituciones. El primer Inspector General fue el General de Divisidn, sefor Luis Contreras Sotomayor.



16/07/1929: Arriba al aerédromo de Los Cerrillos, el primer avidn Fairchild de Panagra, uniendo asi a
Chile con los Estados Unidos de Norteamérica.

17/07/1942: Creacion del Club Aéreo de Lautaro, ubicado a 30 km al norte de Temuco, Chile. Sus
instalaciones se encontraban inicialmente en el Aerédromo General Tovarias, Lautaro, 92 region de
Chile. La actual base del Club, corresponde al Aer6dromo Maquehue en la ciudad de Temuco, pero en
el 2010 se concretd la adquisicion de nuevos terrenos para el Club, en la ciudad de Lautaro (a unos 45
minutos al norte de Temuco), a un lado de la Ruta 5 Sur.

17/07/1969: En la Guerra de las 100 horas, el piloto,
seflor Fernando Soto Henriquez logra derribar tres
aviones enemigos en combate aire-aire, consagrandose
asi como As de la Aviacién Hondurefia.

Esa peculiar hazafia lo coloca en un sitial especial ya que
en un solo dia y en el mismo avién, el F4U-5 CORSAIR,
matricula FAH-609, derribd tres adversarios en el ultimo
combate de la historia mundial entre aviones
propulsados por motores de piston y hélices. El
Congreso de la Republica de Honduras, lo nombrd
“Héroe Nacional” en septiembre del afio 2003.

17/07/1979: Creacion Club Aéreo Comodoro Arturo Merino Benitez. Su primer Directorio estuvo
integrado por personal de la Direccion General de Aerondutica Civil de Chile, y su Presidente fue
nuestro distinguido socio, sefior Sergio Barriga Kreft.

18/07/1914: El pionero de la aviacidon paraguaya, sefior Silvio Pettirossi realizé una imponente
demostracion acrobatica con su Deperdussin “T” en el Parque Cousifio de Santiago de Chile, con la
asistencia del entonces Presidente de la Republica, Dr. Ramdn Barros Luco y a un importante nimero
de asistentes.

18/07/1914: Un helicoptero Hiller SL-4 de la
Fuerza Aérea de Chile, en lo que seria uno de
sus primero vuelos debié efectuar el rescate
de 122 turistas que se encontraban aislados
por mas de 20 dias en el Hotel Portillo.

« o : 20/07/1873: Nace en Minas Gerais, Brasil; el
W“/ 4 ! sefior Alberto Santos Dumont, ingeniero e
-5 o : inventor  brasilefio  precursor de |Ia
aeronavegacion mundial.




20/07/1935: Creacion del Club Aéreo de Puerto
Montt. Su primer Directorio lo encabezd el
Comandante de Escuadrilla (A), sefior Manuel
Tovarias Arroyo. Sus actividades de vuelo
oficiales, comenzaron con un festival aéreo en
La Chamiza, el domingo 15 de diciembre de
1935.

20/07/1979: La sefiora Dora Alida Carle Ledn, se convierte en la primera mujer panamefia en obtener
su licencia de Piloto aviador Comercial, la N° 4.203, la cual se le habilita en el Cessna A-150 M, HP-902,
siendo su instructor el Capitan sefior Guillermo “Memo” Rodriguez P.

21/07/1932: El Decreto-ley 247 de esta fecha concede personeria juridica a la Linea Aérea Nacional
(LAN Chile) de la Fuerza Aérea Nacional. A partir del 23 de agosto de 1934 el Presidente Arturo
Alessandri Palma firmo el traspaso de los aviones que pertenecian a la Fuerza Aérea y que estaban en
servicio con la LAN al momento de la concesion de la personalidad juridica.

21/07/1933: Aerovias Nacionales S.A., es la primera empresa de aviacién comercial, que inicia
servicios trisemanales a las localidades panamefias de Aguadulce, Santiago, las Lajas y David. Los
viajes regulares serdan hechos los lunes, miércoles y viernes. Arreglos con el peridodico Panama
América, permitiran enviar este periddico el mismo dia al interior. De esta manera, empieza
formalmente el desarrollo de la aviacion comercial en este atractivo pais de la América Central.

23/07/1941: Durante el conflicto peruano
ecuatoriano de 1941, el Capitan FAP, sefor José
Abelardo Quifiones parte en su avion N.A. 50 para
realizar un ataque sobre el rio Zarumilla, en la zona
conocida como Quebrada Seca, donde es alcanzado
por el fuego enemigo.

Pese a tener la opcidon de saltar con paracaidas,
dirige su nave contra el emplazamiento de
ametralladoras ecuatorianas, destruyéndolo por
completo e inmolandose por su pais.

En 1996, fue reconocido por el Estado peruano
como ""Héroe Nacional".



24/07/1942: Creacidn del Club de Oficiales de
la Fuerza Aérea de Chile. Destinado a
“fomentar, difundir y aumentar los lazos de
unidon, amistad y compaierismo de sus
miembros”.

El actual Club de Oficiales de la Fuerza Aérea
de Chile funciona desde 1951 en el antiguo
Palacio de la familia Subercaseaux, ubicado en
la calle Agustinas, en pleno centro de Santiago
y que fuera construido en 1901.

23/07/1970: Creacion Club Aéreo de
Loncomilla, en la provincia de Linares,
Chile.

24/07/1916: Se presenta el proyecto de ley
para la creacion de la Escuela Militar de
Aviacién del Uruguay, la que en noviembre
de 1916 se promulgaria su ley de creacién.
El Teniente 19, seiior Juan M. Boiso Lanza
sera su primer Director.

24/07/1920: Se organiza en Chile el Primer
Curso de Vuelo para Aviadores Civiles, a
cargo del aviador, sefior David Fuentes,
Oficial de Reserva en la Fuerza Aérea
chilena. El primer alumno en graduarse fue
el sefior Camilo Pinal, quien efectué su
vuelo solo, un 12 de octubre del afio 1920.




24/07/1945: Se registra el primer vuelo efectuado a la Isla Robinson Crusoe del archipiélago de Juan
Fernandez. El vuelo a la isla se efectud en el PBY 5 Catalina N° 401. En la fotografia el primero de la
izquierda es el entonces Teniente 12, sefior Roberto Parragué Singer quien era el piloto a cargo de
este vuelo.

25/07/1909: El aviador, inventor y constructor de aeronaves francés, sefior Louis Bleriot cruza por
primera vez, el Canal de la Mancha. Recorrié 25 millas en 35 minutos. La repercusidon de hechos como
esta hazafia, serian una de las causas que motivaron a nuestros precursores Emilio Edwards Bello y
José Luis Sanchez Besa a incursionar en la aviacion.

25/07/1939: El Presidente de |Ia
Republica del Paraguay, Doctor Félix
Paiva, firmé el Decreto N° 15.722
mediante el cual se otorgd Ila
condecoraciéon Al Mérito Militar “Cruz del
Chaco”, al Arma Aérea Paraguaya, por su
brillante participacion en la Guerra del
Chaco.




26/07/1918: Creacion de la Primera Compafiia de Aviacién Militar, con Guarnicidon en El Bosque,
Santiago. Su primer comandante fue el entonces Capitan de Ejército, sefior Enrique Pérez Lavin.

27/07/1925: Arriba por tren a Cochabamba, Bolivia, un moderno Junkers F-13, avion que volé este dia
desde un campo de aviacion improvisado en San José de la Banda, cerca de esa ciudad boliviana, y
gue fuera donado por la colonia alemana residente para contribuir al desarrollo del pais.

Avion Gipsy Moth, de la Escuadrilla de Anfibios N21

27/07/1929: Creacion del Grupo de
Aviacion N°5, inicialmente llamada
“Escuadrilla de Anfibios N°1”, esta
unidad siempre ha estado basada en
Puerto Montt, en las bases de “La
Chamiza” vy luego “El Tepual”,
sirviendo como nexo con los
poblados de la zona de la Cordillera
de Llanquihue y Aysén, que en
muchos casos s6lo obtienen
adecuadas comunicaciones por aire.
Su primer Comandante fue el
Capitan de Bandada (A), sefior
Modesto Vergara Montero.

27/07/1967: Creacién del Grupo de Aviacién N°9. Creado en la Base Aérea El Tepual, inicialmente
como unidad de combate, el Grupo de Aviacion N29 donde tuvo en su inventario material tan
importante como los legendarios Hawker Hunter. Su primer Comandante fue el Comandante de

Grupo (A), sefior Silvio Girardi Arestizabal.

En mayo de 1975, se trasladd a la nortina ciudad de Antofagasta. Luego de su desactivacidon entre los
afios 1981 y 1993, la unidad se reactivo en la Base Aérea Los Cerrillos como unidad de helicépteros.
Con la unificacidon de la |12 Brigada Aérea, el Grupo comenzd una nueva era en la Base Aérea Pudahuel

a partir de agosto de 2005.

28/07/1911: En Etampes, Francia recibe su brevet de piloto, el sefior Eduardo Pacheco Chaves, primer

piloto civil del Brasil.

29/07/2014: Al mediodia de un martes,
aterrizo6 el primer avién comercial que opera
en el recientemente abierto aerédromo La
Araucania, SCQP (Temuco). El honor le
correspondié al Airbus A319 CC-AHC de SKY
Airline, que cumplio el vuelo SKU065, siendo
recibido por el ya tradicional saludo de agua,
por parte de los vehiculos del Servicio de
Salvamento y Extincidn de Incendios




30/07/1912: Al interior de un
fundo llamado Santa Amalia, se
realizan los primeros vuelos en
planeador registrados en Chile.

Los senores Oscar Mobis y Matias
Rojas (duefio del fundo) ensayan
los primeros vuelos sobre un
aparato de construccion local vy
disefiado por ellos, desde algunas
colinas del sureno pueblo chileno
de Bulnes.

30/07/1928: La Compaifiia
Aérea colombiana “SCADTA”
(Sociedad Colombo Alemana
de Transporte Aéreo), es la : )
encargada de realizar el Primer S \
Correo Aéreo en el Ecuador. ot ST
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30/07/1934: Inicialmente denominado Puerto Aéreo de Santiago, comienza su funcionamiento el
"Aeropuerto de Los Cerrillos", en Santiago de Chile.

30/07/1971: Nace como Diario la ahora Revista Camaradas, drgano institucional de difusién interna.
En la actualidad, CAMARADAS informa al personal acerca de aquellas actividades de camaraderia,
deportivas y sociales propias de la vida de la Fuerza Aérea, asi como temas profesionales. Su direcciéon
responsable correspondid al Jefe del Departamento de Relaciones Publicas de |la Fuerza Aérea, cargo
ocupado a la fecha por el distinguido Comandante de Escuadrilla (A), sefior Patricio Araya Ugalde.



31/07/1944: Fallece Antoine de Saint-
Exupéry, aviador y escritor francés.
Recordamos que en 1929 este conocido autor
de obras tan conocidas como los libros “El
aviador” (1926), “Vuelo Nocturno” (1931) y
“El Principito” (1943) donde su experiencia
como aviador le sirvié como inspiracion.

Fue uno de los pilotos que trabajo para la
linea aérea “Aéropostale”, la cual operaba
desde el Aeropuerto de Colina, y que mas
tarde en 1943, fuera cedido por el Gobierno
Francés a la Fuerza Aérea de Chile.

VI. Galeria de hombres y hechos destacados

La linea del Hipocampo

"Que eres hijo de Francia has probado, demostrando tu enorme valor,
y hoy el mundo te dice asombrado "Guillaumet es un gran aviador".
Y le hiciste la cruz a la muerte, caminaste valiente no mads,
porque habiendo una gota de vida, un francés no se rinde jamds"

La historia aerocomercial francesa en la América del Sur, es con toda seguridad, la que mejor refleja el
ideal que animé a los aviadores de los afios veinte y treinta, dedicados a expandir los beneficios del
correo aéreo por todo el mundo.

La magnitud de los obstaculos que debieron ser superados; la fragilidad de aquellos aviones y los
dudosos éxitos financieros que se podian esperar, hablan por si solos del enorme esfuerzo y sacrificio
gue aportaron empresarios y aviadores para consolidar el uso pacifico del mas notable de los inventos
mecanicos del siglo, como es el avidn.

Volviendo al caso francés, se puede afirmar que todo comenzé en los hangares de Toulouse-
Montaudran, donde antes que finalizara la Primera Guerra Mundial, el visionario industrial
aerondutico, Pierre Georges Latécoere concibié el audaz proyecto de iniciar una linea aérea entre
Europa y Sudamérica.



A su juicio, habia varios argumentos que lo respaldaban. En primer término, se podrian sefialar las
2.000 toneladas de correspondencia al afio que intercambiaban ambos continentes, cifra muy
superior a las 700 toneladas de intercambio con el Oriente. En segundo lugar, estaba el factor
tiempo. El correo maritimo tardaba cuando menos 23 dias en llevar una carta entre Buenos Aires y
Paris, lapso que pensaba Latécoere, se podria reducir a siete dias. Cuatro, cuando los aviones
pudieran volar de noche. Finalmente y no por ello menos importante, estaba el prestigio de que
gozaba Francia entre las naciones del Nuevo Mundo, argumento que de por si bastaba para
adelantarse a los Estados Unidos de Norteamérica y a las otras potencias europeas que no tardarian
en seguir el ejemplo francés, o bien, tomarle la delantera.

Todas estas razones chocaban sin embargo con la realidad aeronautica de entonces.

Practicamente no existia ningun avién cuyas capacidades técnicas permitiesen concretar el proyecto
en el corto plazo. Por ello la empresa deberia caracterizarse por poseer una organizacion estricta,
ceiida a una planificacién metddica y cuidadosa, y por enrolar sélo a aquellos hombres que quisieran
y fuesen capaces de impregnarse con la causa del correo aéreo.

Teniendo en cuenta estos objetivos nacid entonces, la "Compagnie Générale d'Entreprises
Aéronautiques, Lignes Aériennes Latécoere - CGEA".

Uno de los primeros en adherir a estos postulados fue el joven piloto Didier Daurat quien, al poco
tiempo habria de cargar con la responsabilidad operacional de la linea, cuyo primer vuelo habia sido
hecho el 25 de diciembre de 1918 entre Toulouse y Barcelona.

El pequefio trazo hecho por Cornemont en aquella oportunidad fue prolongado a Casablanca, via
Alicante y Mdlaga, en Espafia, y Tanger y Rabat, en Marruecos, por Lemaitre en marzo de 1919;
encargandose Lecrivain de continuarlo hasta Dakar, en mayo de 1925.

Poco a poco el suefio de Latécoére comenzaba a ser una realidad y sus pilotos, a convertirse en
leyendas vivientes. La ndmina no era muy extensa. A parte de los nombrados figuraban Vannier,
Delrieux, Moraglia, Poulain, Victor Homm, Thomas, Bedrignan, Deley y el aleman Doerflinger, quien a
pesar de haber derribado catorce aparatos franceses durante la guerra, fue nombrado Jefe de Pilotos
por el severo y eficiente Daurat.

Muy pronto la lista habria de verse notablemente enriquecida con los nombres de Paul Vachet, Jean
Mermoz, Marcel Reine, Henry Guillaumet, Dubourdieu y Antoine de Saint Exupéry, sdlo por citar
aquellos mds conocidos en Sudamérica, donde la CGEA daria su siguiente paso.

En noviembre de 1924 desembarcéd en Rio de Janeiro, una mision exploratoria compuesta por un
reducido numero de pilotos a cargo de Paul Vachet, dos directores de la empresa, algunos mecanicos
y tres biplanos Breguet-14 con los que, el 14 de enero de 1925 se hizo el primer vuelo experimental a
Buenos Aires, tocando Santos, Floriandpolis, Porto Alegre, Pelotas y Montevideo.

El 5 de febrero, Vachet lideré otro vuelo similar hasta Recife con escalas en Vitoria, Carabelas y
Salvador para finalmente unir, el 6 de marzo, Buenos Aires y Recife en una maratdnica jornada que
incluyd los primeros aterrizajes nocturnos en algunas playas iluminadas por la luna.



Desgraciadamente una serie de problemas impidieron que la CGEA iniciara sus operaciones regulares
por la costa atlantica.
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Por otra parte estaban los intereses
aerocomerciales alemanes en América
del Sur, donde ya habian creado la
Sociedad Colombo-Alemana de
Transporte Aéreo (SCADTA), el Lloyd
Aéreo de Cdérdoba en Argentina, y el
Lloyd Aéreo Boliviano aerolineas a las
que pronto habrian de seguirle el
Syndicato Condor y VARIG en Brasil,
SEDTA en Ecuador y la Lufthansa-Peru.

Debido a esto, Latécoére termind
asociandose al poderoso e influyente
industrial Marcel Bouilloux - Lafont
gque habia construido un verdadero
imperio comercial en Brasil, con
ramificaciones a algunos paises Marcel Bouilloux - Lafont
vecinos.

Muy pronto las Lignes Aériennes Latécoere cambiaron de manos a las de Bouilloux - Lafont, quien, el
11 de abril de 1927, adquirié el 93% de la empresa a Latécoere por 30 millones de francos-oro, a la
gue le dio el nombre de Compagnie Générale Aéropostale el 20 de septiembre de ese afio, y bajo cuya
enérgica direccién "la linea" comenzd a recuperar el tiempo perdido ya que habia mucho que hacer.

Comenzando 1927 comenzaron también los vuelos entre Buenos Aires y Natal. Promediando junio, el
gobierno uruguayo concedié derechos aeropostales a "La Linea", quedando Montevideo integrado al
itinerario. Luego, en septiembre de ese mismo afio habria de nacer oficialmente la filial "Aeroposta
Argentina".
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Pero la tarea fundacional estaba lejos de ser concluida. Se necesitaba un piloto con cualidades de
lider que acelerara el proceso por lo que Didier Daurat decidié enviar al joven Jean Mermoz, con la
dura misién de abrir nuevas rutas, iniciar la construccidon de una red de quince campos de aviacion, en
diferentes partes de América del Sur y, lo mas dificil, imponerse a los avezados y veteranos pilotos
gue la CGA tenia afectos a los servicios sudamericanos.

En Buenos Aires, Mermoz encontré el incondicional apoyo de Vicente Almandos Almonacid y juntos
se encargaron de la construccion del aerédromo "General Pacheco", el primer aeropuerto
internacional argentino. Otro tanto sucedié en Montevideo, donde el precursor Angel S. Adami se
encargo de habilitar el tradicional aerédromo de Pando, mientras que en Santiago de Chile, surgia el
aeropuerto de Colina, una vez negociado con el gobierno un contrato monopdlico para el transporte
de la correspondencia aérea hacia y desde del Viejo Mundo.
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otez25 utilizado en los primeros tiempos de la Linea aeropostal LATECOERE, posado ante el hangar de la.Compania. en Colin.
‘osteriormente, estas instalaciones fueron cedidas a la Fuerza Aérea de Chile.

En cuanto a los vuelos, en agosto de 1928 una exploracidon aérea habria de llevar a Mermoz hasta
Corumb3, en la frontera brasilefio-boliviana, ruta que a los pocos afios habria de ser exitosamente
explotada por el pool que formaron el Syndicato Condor, el Lloyd Aéreo Boliviano y la Lufthansa-Peru
en la llamada "Recta Atlantico-Pacifico" que unia Lima y el puerto de Santos por la via aérea. En enero
de 1929, junto a Almonacid y Ficarelli abria la ruta a Asuncion, y el 15 de julio, aterrizaba el Potez 25
F-AJDY frente a las autoridades que acudieron a esperarlo al aerédromo militar de El Bosque.

A partir de ese dia, las visitas de Mermoz a Santiago se sucedieron con regularidad, provocando la
natural admiracion entre quienes lo encontraban caminando con toda naturalidad por las calles
céntricas de la capital. En una de estas ocasiones, en que lo hacia por la calle Puente en compaiiia del
teniente Fernando Rojas, uno de los pilotos del Servicio Aéreo del Ejército afecto a la Linea Aeropostal
Santiago-Arica, se le acercaron dos nifios a pedirle limosna justo cuando ambos aviadores pasaban
frente a una tienda de la clasica sombrereria “Donde Golpea el Monito”, cuyas vitrinas lucian los
juguetes y regalos navidefios de 1929. Sin pensarlo dos veces y ante la sorpresa del teniente Rojas, los
dependientes de la tienda y los incrédulos nifios, Mermoz les invit6 a escoger el regalo que quisieran
por cuenta de él, ya que al igual que esos pequenos, él también habia tenido una nifiez humilde y
dificil, pero su madre, a quien queria recordar con ese gesto, siempre se las habia ingeniado para que
no le faltara un regalo en cada Navidad...

Pero volviendo al mediodia del 15 de julio, con su aterrizaje en El Bosque, Jean Mermoz y Henry
Guillaumet finalmente habian abierto la ruta trasandina, conectando a Santiago con Europa por la via
aérea y marcando un hito indeleble en el historial aeronautico de la remota capital sudamericana.



Mermoz, con toda propiedad el héroe de la jornada, estaba consciente de ello pese a que su
proverbial sencillez no lo traslucia. Tan s6lo unos meses antes se habia quejado amargamente por la
prohibicion de realizar el vuelo transatlantico que el Ministerio del Aire le habia impuesto. Veia con
impotencia como el prestigio de Francia comenzaba a ser erosionado por estériles pugnas politicas
en la misma Ciudad Luz, sin que se comprendiese los sacrificios que habia costado levantar la red
aeropostal sudamericana.

Habia sido testigo del crecimiento aerocomercial norteamericano a partir del vuelo entre Nueva York
y Paris que habia hecho Charles Lindbergh en 1927 y del desarrollo aerocomercial aleman en América
del Sur. Por ello, al saber la restriccion que le afectaba, habia declarado "Todo lo que puedo hacer,
por ahora, es tratar de llegar a Chile antes que los americanos".

No es que aquello fuera una opcidn secundaria. Por el contrario. Habia sido el objetivo final sofiado
por Latécoere en 1918 y por otra parte, el establecimiento de un servicio regular por sobre la mole
andina era, para la época, una meta aerondutica de la mayor jerarquia. Mermoz lo sabia por la dura
experiencia vivida en marzo de 1929, en las cercanias de Copiapd y, si su gobierno le prohibia cruzar el
océano Atlantico, entonces el venceria a la montafia en el dia nacional de Francia. Previo a ello, el 14
de junio, Mermoz efectué un vuelo de ensayo en compafiia de Didier Daurat quien aprovechd su
estadia para firmar un nuevo acuerdo aeropostal con las autoridades chilenas.

Luego, el 14 de julio de 1930, despegd de Buenos Aires en vuelo directo a Santiago, pero al llegar a la
cordillera, los 450 Hp. del motor Lorraine nada pudieron hacer contra el vendaval del Oeste que le
salio al encuentro, obligdndolo a regresar a Mendoza. Al dia siguiente empero, la cordillera de los
Andes se sometid a su tenacidad, como antes lo habian hecho el trépico brasilefio y la noche de la
costa Atlantica.

En la losa del aeropuerto santiaguino, ademas de las autoridades que lo esperaban, estaba el
"Southern Star", un extrafio bimotor Sikorsky S-37 de la American International Airways que habia
llegado procedente de los EE.UU. siguiendo la costa del Pacifico el dia 12, para intentar lo que
Mermoz y Guillaumet acababan de realizar.

Curiosa paradoja. El Southern Star habia sido originalmente el "Ville de Paris", construido en 1927 por
encargo del francés René Fonck, para intentar la hazafia que Lindbergh le habria de arrebatar (1)

El 18 de julio el F-AJDY estaba nuevamente en el aire conduciendo a Mermoz, Guillaumet y una valija
de correspondencia a Mendoza y Buenos Aires, adelantdndose en tres dias al Southern Star de la
American International Airways.

En la metrdpolis argentina Mermoz debid continuar trabajando duro para consolidar los ramales a
Asuncidn del Paraguay y el recién abierto a Santiago de Chile que lo dejé a cargo de su camarada
Henry Guillaumet, protagonista de una de las odiseas mas notables de la aviacidn andina...

A los veintiocho anos de edad, Henry Guillaumet era un avezado piloto, impregnado del espiritu de
"La Linea" y dispuesto a afrontar cualquier obstaculo en aras del correo aéreo. Habia obtenido su
brevet en |I'Armée de I'Air con las mejores calificaciones y recomendaciones de sus superiores, pues



estaba dotado de una notable habilidad para el vuelo, lo que habia facilitado su ingreso a la
Aéropostale.

Alli fue destinado al tramo Casablanca - Dakar donde habria de conocer a Jean Mermoz, Marcel Reine
y a Antoine de Saint Exupéry, camaradas con quienes no tardaria en trabar una solida y profunda
amistad que habria de perdurar hasta el fin de sus dias.

Las aventuras, esfuerzos y sacrificios del "equipo Casablanca - Dakar" como el grupo comenzd a ser
conocido, pronto llegaron a oidos del severo Didier Daurat quien, estimando que ya habian probado
su valor sobre las ardientes arenas del Sahara Occidental, decidié enviarlos a los nuevos desafios que
se abrian en la América del Sur.

Asi habian ido llegando Mermoz, Guillaumet, Reine y Saint-Exupéry, y si en Africa le habian ganado al
desierto y a la hostilidad de las tribus beduinas, ahora deberian imponerse a los vendavales de la
Patagonia y a la temida cordillera de los Andes.

El 13 de junio de 1930 Guillaumet despegd del aeropuerto de Colina, en Santiago, en el Potez-25 F-
AJDZ. Habia hecho en tantas oportunidades el vuelo a Mendoza, que por entonces era el aviador mas
experto en el cruce de la cordillera. La imperiosa necesidad de cumplir con el itinerario, lo habia
obligado a desafiar a la montafia en cualquier condicion meteoroldgica y siempre habia encontrado la
forma de salir de las multiples encerronas en que se habia visto envuelto.

Esa mafiana la cordillera amanecié afectada por un temporal de nieve que ya llevaba dos dias
descargando su fuerza contra ella y que le habia forzado a regresar en dos oportunidades anteriores.
Ante esta situacion, Guillaumet decidid intentar por tercera vez la travesia N2 92, a seis mil metros de
altura, pero dando un rodeo mas al sur, siguiendo la ruta del cajon del rio Maipo, en la que confiaba
poder tener el gigantesco volcan como una emergente referencia visual sobre el mar de nubes.
Apenas un mes antes habia hecho lo mismo para alcanzar el vuelo que salia de General Pacheco a
Natal, los viernes en la noche y que le habia costado la vida a Prainville y a Negrin.

Como entonces, también era viernes y el correo debia pasar.

Aproximadamente a las 10 de la mafana los habitantes de San José de Maipo escucharon al Potez-25
sin poderlo ver a causa de la nieve que caia blandamente. Pero lo adivinaron a gran altura. En la
cabina, Guillaumet comenzaba a luchar contra la turbulencia de la pre cordillera. Desde alli podia
distinguir las cumbres del cerro Tupungato y del volcan San José a su izquierda y al frente, los 5.264
mts. del volcan Maipo, marcando el punto a partir del cual, las alturas comienzan a ceder
gradualmente hasta convertirse en la lisa e interminable pampa argentina.

Habia traspuesto ya la linea de las altas cumbres cuando repentinamente fue cogido por una
poderosa corriente descendente que hizo estéril cualquier maniobra y que obligd al piloto a asirse con
fuerza para no ser despedido del avidon mientras caia sin gobierno por entre la masa nubosa. Recién a
los 3.500 metros las alas encontraron sustentacion. Estaba a sélo 30 metros de la superficie de la
Laguna Diamante y totalmente impedido de recuperar altura pues todos sus intentos se estrellaban
contra la brutal corriente que lo habia succionado.



Dos horas durd su batalla antes de decidirse por aterrizar en la pedregosa rivera. Afortunadamente
para Guillaumet, el F-AJDZ era robusto y resistid los primeros impactos y alcanzé a rodar algo antes de
terminar volcado de campana.

Lo que vino a continuacion fue simplemente extraordinario y muestra el espiritu que animaba a los
pilotos de "la linea" para asegurar la vinculacién aeropostal de Chile con Europa.

Henri Guillaumet, indemne, saliéd de su incobmoda posicion invertida y aguardd alli durante dos dias
refugiado bajo la maquina, que el temporal amainara. Cuando esto hubo ocurrido Guillaumet escuché
y vio que unos de sus camaradas sobrevolaba el lugar a gran altura sin percatarse de su presencia alli,
ante lo cual decidi6 partir dejando un mensaje escrito con un trozo de carbdn el fuselaje: "me voy al
Este, direccidon a Argentina ya que el avidn no me ha visto. Adids a todos. Un dltimo recuerdo a mi
esposa con un gran beso. La tempestad de nieve me obligd a aterrizar después de haber descendido."

Durante cinco dias, penosamente, al limite de sus fuerzas fisicas, el aviador camind y se arrastré por
las montanas, sin mas equipo que su fortaleza animica, hasta caer rendido a pocos metros de la choza
de un arriero de donde la feliz noticia bajé a lomo de mula hasta el primer telégrafo, en el poblado Los
Papagallos.

Apenas enterado, Saint Exupéry volod a su encuentro y lo transporté a Buenos Aires. Habia rastreado
la cordillera al sur de Mendoza en agotadoras jornadas, al igual que Deley lo habia hecho entre
Santiago y Curico, sin haber aceptado lo que parecia evidente.

Antes de finalizar junio Henri Guillaumet estaba nuevamente en la linea a Santiago aunque no por
mucho tiempo puesto que el 17 de agosto de 1930, habria de partir de regreso a Europa. El F-AJDZ,
en tanto, seria recuperado el verano entrante y puesto en vuelo por el mecanico René Lefebre.

Para Antoine de Saint-Exupéry, estas extraordinarias vivencias de sus camaradas y las propiamente
suyas constituian una inagotable fuente de inspiracion para sus escritos que pronto habrian de
llevarlo a la fama.

Habia desembarcado en Buenos Aires promediando octubre de 1929 para reemplazar a Paul Vachet
en el cargo de Director de Explotacién de Aeroposta Argentina, cargo desde el cual deberia impulsar
la extensién de la linea a la Patagonia, pues la idea era incluir a Rio Gallegos y la vecina Punta Arenas
lo antes posible entre los destinos de la CGA. Para ello, en enero de 1929, Marcel Portait, un
ejecutivo de la compaiiia, habia estado en capital magallanica haciendo los primeros contactos con las
autoridades, empresarios y ganaderos australes a raiz de lo cual, el 5 de mayo en el vapor "José
Menéndez", que hacia la navegacién regular a Buenos Aires, fue posible embarcar la primera valija
conteniendo 27 cartas con destino a Europa. En la capital argentina deberia ser transferida a uno de
los aviones de la CGA que la llevaria a Natal.

El "servicio aeropostal rapido", asi Ilamado en Punta Arenas, logro su primer éxito resonante el 29 de
octubre, cuando la sucursal del Banco Anglo Sudamericano recibié una carta fechada el 13 del mismo
mes en Paris. En 16 dias habia llegado al confin del mundo lo que constituia un asombroso record,
sobre todo si se considera que normalmente la via maritima demoraba facilmente hasta dos meses en



hacer lo mismo. La exposicion de la carta en una de las ventanas del banco fue la mas elocuente
demostracion de los beneficios que podia ofrecer Aeroposta Argentina a la comunidad magallanica.

El 12 de noviembre, Saint Exupéry inaugurd el servicio regular entre Buenos Aires y Comodoro
Rivadavia cuyos vuelos preliminares habian comenzado durante 1928. Mas tarde, el 12 de abril de
1930, habria de prolongarlo hasta Rio Gallegos, realizando en el intertanto, una serie de vuelos
exploratorios en la que se incluye un fallido intento de alcanzar hasta Punta Arenas.
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En esa oportunidad un gran temporal de viento afectd a la ruta, obligando a Saint Exupéry a aterrizar
en algun punto intermedio, cercano a una estancia, desde donde continud en auto hasta la capital
magalldnica, para conseguir combustible para su vuelo de regreso y para imponerse de las
posibilidades comerciales y logisticas que ofrecia la ciudad chilena.

Posiblemente en esta primera visita a Punta Arenas, fue atendido por Vicente Foretic Vilovic,
representante local de la compafiia General Aeropostal, sin que su presencia fuese notada por la
poblacion ni por la prensa, que seguia atentamente los progresos de Aeroposta en la Patagonia.

Hacia 1930 Punta Arenas era la ciudad mas importante de la Patagonia Austral. Constituia el remoto
vértice del tridngulo que forma junto a Comodoro Rivadavia y a Puerto Montt, sin que hubiese otros
centros urbanos de la misma magnitud entre estas tres ciudades por lo que sacarla de su aislamiento
era una meta largamente acariciada por los ejecutivos de Aeroposta.

Por ello, en los primeros dias de abril de 1930 inmediatamente después de haber hecho el vuelo
inaugural a Rio Gallegos, Saint Exupéry regresé a la patagdnica ciudad en un LATE-28 para desde alli
continuar por tierra a Punta Arenas. Su idea era la de establecer un enlace terrestre entre ambas



ciudades, mientras se obtenian los permisos correspondientes del gobierno chileno para que
Aeroposta pudiese aterrizar en Magallanes.

Alli, la agenda de Saint Exupéry incluyd entre otras, una entrevista con Manuel Zorrilla, director del
diario El Magallanes, a quien extendid una invitacidn para viajar a Santiago via Rio Gallegos y Buenos
Aires, desde donde tendria la oportunidad de cubrir la llegada del primer vuelo aeropostal
transatlantico que Mermoz preparaba en Francia.

Asi fue como a las 08,30 A.M. del 9 de abril, Saint Exupery, Manuel Zorrilla y otros tres pasajeros
abordaron el Late-25 de la C.G.A. en el aerédromo de Rio Gallegos y despegaron con destino a
Comodoro Rivadavia, donde llegaron pasadas las 15 hrs., tras haber hecho escalas en Sta. Cruz, San
Julidn y Puerto Deseado.

A las 6 de la madrugada siguiente el viaje continué al Norte via Trelew, San Antonio Oeste y Bahia
Blanca, donde se cambidé de avién y se despidié del piloto, llegando a Buenos Aires a eso de las 18
horas, cuando "la gran capital Argentina, profusamente iluminada, ofrecia desde las alturas un
soberbio espectaculo pudiéndose divisar desde lejos la gran T que marcaba la pista de General
Pacheco".

Al descender del avidn, Zorrilla habia recorrido los 2.400 kildmetros desde Rio Gallegos en 2 dias, de
los que, 18 horas habian sido de vuelo.

Una semana mas tarde, esto es a las 4,30 A.M. del dia 16, el periodista estaba nuevamente en
marcha. Ademas del piloto, el mecanico y el radio-operador, lo acompafiaban en la espaciosa cabina
del Late-28, Marcel Bouilloux - Lafont, Celso Aguiar y el ingeniero Guy Touret quienes viajaban a
Santiago a negociar el ingreso de Aeroposta Argentina a Punta Arenas.

La nueva jornada consultaba escalas en Villa Mercedes y Mendoza para aterrizar en el aerédromo de
Los Cerrillos a las 12,30.

Con prodigiosa exactitud se cumplid el itinerario, llegando con diez minutos de adelanto al campo
aéreo Santiaguino. En tan sélo 8 horas se habian cubierto 1.700 kilémetros de distancia y cruzado la
cordillera de Los Andes, a "5.500 metros, sin experimentar frio ni dificultades respiratorias".

El hecho que Manuel Zorrilla fuese la primera persona que llegaba a Santiago desde Magallanes por la
via aérea, fue una noticia de primera plana en toda la prensa capitalina, que destacaba la regularidad
del vuelo y la innegable ventaja de que Aeroposta llegase hasta Punta Arenas.

Posiblemente Builloux-Lafont nunca imagind con antelacién al vuelo, la conmocién que iba a provocar
el viaje de este director de un diario de provincia. Lo cierto del caso es que hubo una serie de
editoriales que hacian ver a la autoridad, que Magallanes no podia continuar aislado y se debia hacer
un esfuerzo serio por establecer luego, el ansiado vinculo aéreo.

Sin duda que la presion periodistica facilitd el que, en la manana del 22, el presidente Carlos Ibafiez
recibiera en La Moneda, al Embajador de Francia y a Bouilloux-Lafont juntos al Ministro de RR.EE. y el
comandante Arturo Merino Benitez, jefe de la recién creada Fuerza Aérea Nacional.



El oficial era un hombre de un caracter firme y durante los ultimos afios se habia opuesto tenazmente
al otorgamiento de concesiones de correo aéreo a las compafias extranjeras, pues se encontraba
empefnado en desarrollar la aviacién chilena en sus tres aspectos fundamentales.

Es asi como en 1928 habia fundado el Club Aéreo de Chile. Durante 1929 habia creado los servicios
aeropostales a Arica y Puerto Montt, con una extension hasta Aysén, por lo que el sistema habia
pasado a denominarse Linea Aérea Nacional, y ultimamente, en marzo de 1930, habia logrado la
unificacion de la Aviacion Naval y el Servicio Aéreo del Ejército para darle vida a un ente
independiente llamado Fuerza Aérea Nacional. (FAN).

Aunque en un principio dependieron por completo de la FAN, la idea de Merino era que tanto el Club
Aéreo de Chile como la Linea Aérea Nacional se consolidaran e independizaran en el menor tiempo
posible, continuando cada organismo por el camino que les correspondia.

Ahora bien, si se le entregaba el derecho del correo, aéreo a una empresa extranjera, LAN corria el
serio peligro de desaparecer y con ello, el Club Aéreo de Chile, uno de cuyos objetivos era
precisamente, el de nutrirla de pilotos.

Estos argumentos aceptados por el presidente Carlos |bafiez eran los que el comandante Merino
habia utilizado para desanimar a la NYRBA y la PANAGRA, cuyas presiones habian traspasado al
ambito comercial y amenazaban convertirse en un serio problema diplomatico con los EE.UU.

Este era entonces, el ambiente que reinaba el dia 22 de abril de 1930, cuando el Presidente de la
Republica y sus invitados se sentaron a conversar sobre la posibilidad de ampliar los permisos que ya
tenia la Compagnie Générale Aeropostale en Chile. El primer acuerdo habia sido firmado a comienzos
de 1928 y tenia vigencia a partir del 1 de febrero de ese afo. En él se habia autorizado a la compaifiia
francesa para el transporte de correspondencia a Europa, Africa, Brasil, Uruguay y Argentina,
fijdandose una tarifa de 5 centavos de francos/oro por gramo a Mendoza y 11,5 a Buenos Aires. Desde
aquella capital habia que agregar 39,5 centavos para Europa o Africa; 11 c. a Brasil y 5 centavos, para
Montevideo.

Luego, durante 1929, la C.G.A. habia ampliado su autorizacién para transportar pasajeros vy
correspondencia entre Santiago y Buenos Aires; Santiago y Arica, dejando al menos un vuelo mensual
a cargo de la LAN; y entre Arica y La Paz via Tacna, servicio que seria inaugurado en octubre de 1931
por los aviadores Pivot y Jean Couret, quedando para un futuro proximo el desarrollo de la linea Arica-
Lima que ya habia sido explorada en agosto de 1930 por los ejecutivos Pierre Colin y Charles Gruere y
el propio Couret, durante un vuelo de reconocimiento que los habia traido desde Venezuela por los
paises del Pacifico hasta Santiago.

Pero, volviendo a la importante reunion del dia 22, en ella Bouilloux-Lafont, ayudado por la intensa
campafia de prensa motivada por el viaje de Manuel Zorrilla, consiguid la promesa presidencial que
Aeroposta Argentina seria autorizada para llegar a Punta Arenas y, desde San Antonio Oeste, salir al
Pacifico, llegando a Temuco, Valdivia o Puerto Montt lo que se determinaria mas adelante. Bouilloux-
Lafont por su parte se comprometia a obtener de las autoridades argentinas el permiso para que LAN
efectuase el mismo recorrido hacia Magallanes.



Satisfecho con lo obtenido, el 1 de mayo, el empresario galo acompafniado por Zorrilla, abordd al LATE-
28 y juntos regresaron a Buenos Aires via Mendoza, Cérdoba y Rosario.

Fue durante este vuelo que Bouilloux-Lafont invité al director de El Magallanes para viajar a Asuncion
el dia 7 y a su regreso, en la tarde del 10, a salir en un vuelo especial a Natal donde se esperaba que el
12 de mayo, Jean Mermoz llegase procedente de Saint Louis de Senegal, en el hidroavién LATE 28-3
"Comte de la Vaulx", en lo que debia ser el primer cruce aeropostal del océano Atlantico Sur.

El viernes 10 de mayo de 1930, Manuel Zorrilla llegd hasta General Pacheco donde era esperado por
el director Julian Pranville y Eliseo Negrin, piloto jefe y sucesor de Mermoz en Buenos Aires. Sin
embargo, la capital argentina, el litoral uruguayo y el brasilefio estaban afectados por un frente de
mal tiempo, al igual que la cordillera de los Andes, lo que habia retrasado a Guillaumet, que traia el
correo de Chile. Por estas razones Pranville estimd conveniente postergar la partida hasta el dia
siguiente.

Zorrilla, que sabia que tenia por delante una dura jornada de viaje, decidid regresar al hotel a
descansar y escribir algunas notas, hasta que le avisaron que el avién estaba por salir. El vuelo se haria
por orden expresa de Bouilloux-Lafont, a pesar de la tormenta.

Rapidamente el periodista partié al aerddromo cuyo camino de acceso estaba convertido en un
impresionante lodazal que no tardd en atrapar al taxi en que viajaba, cuando ya alcanzaba a escuchar
el poderoso motor Renault de 450 HP. del LATE-26, que lo esperaba frente al hangar. Listo para el
despegue.

Caminando lo mas rdpido que podia por el barro, Zorrilla intentd llegar hasta el avion, pero cuando
aun le faltaban algunos metros, vio con impotencia, que el aparato comenzaba a rodar lentamente
primero, para elevarse y perderse en la oquedad de |la tormentosa noche.

Profundamente desilusionado por no haber podido llegar a tiempo y por haber perdido la
oportunidad de ser el Unico periodista chileno en presenciar el triunfal regreso de Jean Mermoz,
Zorrilla regresd a su hotel y se acosté a dormir.

Al dia siguiente la noticia estaba en la primera plana de todos los diarios. Al avion de Eliseo Negrin y
Julian Pranville habia caido al Rio de la Plata y solo uno de los pasajeros se habia salvado merced a los
flotadores que los pilotos le habian pasado...

Con este gesto heroico, ambos aviadores habian entregado sus vidas a "la linea".
No serian los primeros ni los ultimos...

A los pocos dias, Zorrilla iniciaba el regreso a Rio Gallegos en uno de los vuelos regulares de la
Aeroposta. Es posible que la estrecha cabina del LATE-25 haya sido ocupada por Antoine de Saint
Exupéry quien, a medida que se acercaba al reino de los vientos patagonicos, " se estira un poco,
apoya la nuca en el cuero del asiento y empieza esa profunda meditacion del vuelo, en la cual uno
saborea una esperanza inexplicable". Sin embargo aquella esperanza estaba por desaparecer.



Con un inesperado cambio de direccion, el gobierno francés decidio retirarle su apoyo y negarle los
subsidios prometidos a Marcel Bouilloux-Lafont con consecuencias faciles de prever.
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Promediando 1931 la Compagnie Générale Aeropostale fue declarada en liquidacidn judicial. Con ello
comenzo la lenta agonia de la Linea, que habria de morir definitivamente al promediar 1933, pocos
meses después que Jean Mermoz, piloteando el trimotor terrestre; Couzinet C-71 "Arc en Ciel",
pusiera tres dias entre Paris y Buenos Aires.

Nunca ha habido una explicacion razonable que aclare los motivos que tuvo el gobierno francés para
destruir a Bouilloux-Lafont. Cualquiera que hayan sido las causas de tan triste episodio, éste hubo de
repercutir hondamente en los paises sudamericanos; beneficiar al proyecto aleman y retrasar
considerablemente la consolidacién de la linea transatlantica francesa.

De las cenizas de la C.G.A. habrian de surgir sin embargo, tres lineas aéreas de importancia para
América del Sur. La primera, Aeroposta Argentina S.A., en mayo de 1932. La segunda, Linea
Aeropostal Venezolana, en diciembre de 1933 y, al afio siguiente, la Air France Transatlantique,
heredando esta ultima la ruta entre Paris y Santiago de Chile con sus instalaciones, aerédromos vy, lo
mas importante, gran parte de sus pilotos.

Cierto es que ya no estarian hombres como Didier Daurat o Antoine de Saint Exupéry. Pero otros
como Mermoz, Guillaumet y Reine se encargarian de llevar de un continente a otro al hipocampo,



simbolo con el que la naciente aerolinea francesa habria de perpetuar el suefio de Latécoere a través
de los afos.

El primer cruce oceanico de la Air France fue, nuevamente un triunfo de Mermoz quien efectud el
vuelo el 3 y 4 de enero de 1934, en el bote volador LATE-300, F-AKGF "Croix du Sud" impulsado por
cuatro motores en tandem, Hispano Suiza, de 650 Hp. cada uno.

El extraordinario comportamiento del LATE-300 puso nuevamente a Francia en un lugar de
vanguardia en la vinculacion con Sudamérica y entusiasmé al Ministere de L'Air para encargar tres
aparatos mas con algunas pequefias modificaciones.

Estos nuevos aviones fueron los LATE-301, F-AOIX "Ville de Buenos Aires"; F-AOIL, "Ville de Rio de
Janeiro" y F-AOIM, "Ville de Santiago du Chili".

Posteriormente, en 1937, este ultimo fue adquirido por la Armada Francesa y rebautizado "de L'orza".
Entregado a la Escadrille E4, basada en Dakar, fue utilizado en el patrullaje aeromaritimo entre Africa
Occidental y el Canal de la Mancha, hasta mayo de 1940, fecha en que fue enviado a Biscarosse para
reparaciones, trabajo que estaba en pleno desarrollo cuando la ciudad cayé en poder el ejército
aleman de ocupacion.

Junto con desaparecer el "Santiago du Chili", desaparecio, también la linea a la capital extremena. En
julio de 1940 la Air France Transatlantique debid suspender sus vuelos oceanicos a causa de la guerra.

Haciendo aun mas triste la coincidencia, al finalizar noviembre de ese mismo ano, Guillaumet y Reine,
los dos pilotos mas expertos en la ruta sobre la Cordillera de los Andes y que habian dejado profundas
huellas en el afecto de los santiaguinos, fueron ametrallados erroneamente, mientras volaban sobre
el Mediterréneo...

Cuatro anos antes, en diciembre de 1936, el "Croix-du-
Sud" habia sido tragado por la inmensidad del Atlantico,
arrastrando en su suerte a Mermoz, Pichoudou, )

Cruveilher, Ezam y Lavidalie. Finalmente, en julio de S MR
1944, Antoine de Saint Exupéry partiria, como ellos, RO TR
rumbo a la eternidad.
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Poco a poco, los constructores de la linea entre Santiago ;

, . , HORENASE OF LA COLECTIVIOLD FaANCESA
y Paris se fueron esfumando de la vida real. No asi del ALS UL B AL
recuerdo. Una placa de bronce en Colina... un restoran i e
en el centro de Santiago... un liceo y un monolito en Las
Condes... un par de calles en la Florida... quedaron como
testimonio del aprecio y admiracion que el pueblo
chileno dispensd a tan notables aviadores.

Monolito a Jean Mermoz en la comuna
de Las Condes.



En 1948 la Air France, Air Bleu y la Air France Transatlantique se fundieron en una sola linea aérea. La
mas extensa del globo. El servicio sudamericano, que habia sido reiniciado el 23 de junio de 1946
hasta Buenos Aires, fue llamado con toda justicia "Linea Mermoz" y prolongado a Santiago de Chile el
2 de noviembre de 1961 al disponer la empresa, de los nuevos cuadri-reactores Boeing 707-320 B.

Finalmente el hipocampo cruzaba mares y cordilleras enlazando los anhelos pioneros de Pierre
Georges Latécoere y de Marcel Bouilloux - Lafont de llevar la cultura de Francia de un continente a
otro.

Alberto Fernandez Donoso
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile

Notas
1. EI S-37 tenia capacidad para 20 pasajeros. El vuelo de los EE. UU. a Buenos Aires lo inicié el 30
de junio de 1929 y fue el primero en efectuar el cruce de la cordillera con 8 pasajeros.
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VII. Sabia usted que...

..fue en el mes de julio, cuando el Gobierno de Chile reconoce oficialmente a la Linea Aérea
Nacional organizada por la Fuerza Aérea Nacional como Compaiiia Nacional de Aeronavegacion, a
través del presente decreto:

/ to. — A. Mremiso B, Ute. Loronel SUb
seeretario de Aviacion.
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o= _ Reconoce Linea Aérea Wacional como Com-

o 6,000 pafiia Nacional de Aeronavegacién

ial

A 12,500 A. 1. Nim. 173.—Santiago, 25 de Julio

" | de 1930. — S. E. decret6 hoy lo que

%’ 16,000 i “He ACORDADO Y DECRETO:

1 10 | Recondzease a la Linea Aérea Nacional, de-

pendiente de la Subsecretaria de Aviacion,
como Compafiia Nacional de Aeronavegacion,
45000 | para los efectos de la aplicacion del decreto
a’ - o @ - -
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quese y publiquese en el BoLeTin OFICIAL.
«=C. IpaNez C.—David Hermosilla G.”
Lo que se transcribe para su conocimiento.
A, Merino B., Comandante de Escuadri-
Ha, Subsecretario de Aviacion,

Rogandoles acusar recibo del presente boletin, los muy saluda atentamente,

El Directorio del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile

Norberto Traub Gainsborg Presidente

Edgardo Villalobos Chaparro Vicepresidente
Oscar Avendaino Godoy Director - Secretario
Claudio Caceres Godoy Director - Tesorero
José Pantoja Garcia Director

Anselmo Aguilar Urra Director

Mario Magliocchetti Oleaga Director



Almirante Barroso 67, Santiago de Chile

La correspondencia sera recibida en el Instituto de Investigaciones Histérica Aeronautica de Chile,
Calle Almirante Barroso 67 - Santiago; mientras que los correos electrdnicos seguiran siendo recibidos
en nuestra casilla de e-mail (iihachile@gmail.com) o en la direccién electrdnica
del sefior Norberto Traub Gainsborg (ntraub@ttigroup.net).
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