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Editorial

El aire sera el teatro de las lides, no sélo de la guerra, sino del comercio y del porvenir

Winston Churchill (1874-1965)

En este mes que se inicia recordaremos una vez mas, el timido vuelo que hicieran en Santiago los
Hermanos Copetta un 21 de agosto de 1910. Ocurrido sdlo cuatro anos después que un “mas pesado
que el aire” despegara en el mundo por sus propios medios haciendo realidad no solo suefios
ancestrales de libertad, sino que abriendo para los hombres nuevas aspiraciones a un mejor futuro,
conectividad y bienestar.

Pasan los afios y los suefos
contindan convirtiéndose en
adelantos y nuevos logros para
la aviacion y guienes
disfrutamos de ella.

Objetivos cada vez mas altos,
tanto que los limites del
desarrollo e investigacién hoy
cosechan y vislumbran
fronteras insospechadas
descubriendo al paso del
hombre y de sus invenciones
mas y nuevos mundos.

Primer vuelo mecdnico realizado en Chile.
Santiago, 21 de agosto de 1910. (Archivo fotografico: MNAE)

Ciento cinco afios han pasado desde que otros sofiadores al igual que los hermanos Copetta,
despegaran en pos del suefio de surcar nuevos cielos legdndonos la responsabilidad y osadia de la
perseverancia, para lograr un mundo mejor.

Norberto Traub Gainsborg



I Actividades, conferencias académicas y actos conmemorativos

e Charla magistral en la Facultad Tecnoldgica

El dia jueves 2 de julio a las 18:30 horas en la Sala de Conferencias de la Facultad Tecnoldgica de la
Universidad de Santiago de Chile, ubicada en la comuna de Estacién Central, tuvo lugar la Charla
Magistral titulada “Carrera Innovador”, a la que nos invitara nuestra distinguida socia, sefiora Ana
Maria Ried Undurraga, Presidente del Instituto de Investigaciones Histdricas José Miguel Carreray a la
gue nuestro Director, sefior José Pantoja Garcia tuvo el agrado de asistir a nombre de esta
corporacion.

La interesante actividad académica fue dictada por la sefiora Ana Maria Ried, y se realizé con motivo
del cierre de la version 2015 del Taller de Geofisica que organiza la Facultad Tecnoldgica de Ia
Universidad de Santiago de Chile.

e Conferencia “Historia del Caballo Pura Raza Chilena” en las gestas heroicas.

En la tarde del ya pasado lunes 6 de julio, fuimos distinguidos con la invitacién que nos extendiera uno
de nuestros socios honorarios, don Sergio Martinez Baeza, Presidente de la Sociedad Chilena de
Historia y Geografia, para escuchar la cautivante conferencia que dictara don Luis Valentin Ferrada V.,
con motivo de su incorporacion como miembro activo de esa Institucion.

El sefior Luis Valentin Ferrada, autor de la conferencia “Historia del Caballo Pura Raza Chilena” recibe de manos
del Presidente de la Sociedad Chilena de Historia y Geografia, don Sergio Martinez Baeza, la medalla académica
que lo distingue como nuevo miembro de esa corporacion.



El tema versé sobre “Historia del Caballo Pura Raza Chilena” en cuyo desarrollo el conferenciante no
solo se limitd a describir las caracteristicas fisicas y de desempefio de este noble compafero del
hombre, sino que ademas hizo una amplia exposicidn acerca de las gestas heroicas en que, a lo largo
de los afos, ha participado como fiel exponente de sus capacidades, valentia y sacrificio.

Nutridos y carifosos aplausos cerraron la presentacion del sefor Ferrada al término de los cuales fue
investido como Socio de la Sociedad Chilena de Historia y Geografia

La oportunidad sirvié también para estrechar lazos con distinguidos invitados a la Conferencia como
por ejemplo, la muy apreciada sefiora Ana Maria Ried Undurraga, Presidenta del Instituto Histérico
José Miguel Carrera y don Pedro Aguirre Charlin, Presidente del “Instituto O’Higginiano” con quienes
intercambiamos saludos y comentarios acerca de la Conferencia.

Representando a nuestro Instituto concurrieron el evento los Directores sefiores Oscar Avendafio
Godoy y José Pantoja Garcia, quienes presentaron los correspondientes saludos a los duefios de casa,
agradeciéndoles la cordial invitacion de que fuimos objeto.

« Aniversario Museo Nacional Aeronautico y del Espacio

El pasado jueves 9 de julio, el Museo Nacional Aerondutico y del Espacio (MNAE), de la Direccion
General de Aerondutica Civil, celebré un nuevo aniversario.

El Director de MNAE, Ricardo Gutiérrez Alfaro, dio la bienvenida a las autoridades, entre ellas, el
General de Aviacion, sefior Maximiliano Larraechea; la Directora del Servicio Nacional del Adulto
Mayor, senora Rayén Inglés; el alcalde de la I. Municipalidad de Los Cerrillos, sefior Arturo Aguirre, y
José Cortés Vergara Director subrogante de la Direccion de Bibliotecas, Archivos y Museos, sefiores
Generales y Almirantes de las FF.AA, Presidentes y Directores de entidades culturales, museos y
académicos, entre otras., senalando con gran emocién y profundo orgullo el camino recorrido por
nuestro muy querido Museo Nacional de Aeronautica y del Espacio en estos 71 afios de existencia.
Recordd en la oportunidad el valor, interés y determinacion de todos aquellos visionarios hombres
gue desde la fundacion en 1944, cumplieron con preservar parte importante de nuestro patrimonio
aeronautico, sea registrando, protegiendo, restaurando y preservando una importante muestra del
pasado con el que hoy podemos aprender, disfrutar y sobretodo, enorgullecernos.

Explicd en un breve y emotivo discurso todos los lugares donde este funcionara hasta que en 1992
logré establecerse en las actuales instalaciones en donde recibe a mas de 130.000 visitas al afio. El
Director del MNAE, no solo destacd el valor del patrimonio que se conserva en sus instalaciones, sino
gue también, al personal que hace posible mantener la coleccién. “Estoy orgulloso del trabajo que se
hace por restaurar las aeronaves, la labor que lleva adelante el Archivo y la Biblioteca, la Seccion
Museologia, Maquetismo ...todos los que se desempeian aqui, porque cada uno de ellos lo hace con
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gusto y con carifio”.



Los Generales de Aviacion, don Maximiliano Larraechea Loeser, Director de la DGAC y don Ricardo Gutiérrez Alfaro,
Director del MNAE reciben a los asistentes. (Ambos distinguidos miembros de nuestra corporacion, no escondieron su
satisfaccion y orgullo al presidir tan importante ocasidn y exhibir los magnificos logros para la comunidad)

A continuacion cerré la ceremonia, el Director de Aerondautica, General de Aviacion sefior Maximiliano
Larraechea Loeser, quien tras una sentida reflexion sobre el significado e importancia de preservar
nuestras raices, felicité al personal que se desempefia en el Museo.

Premiacion al interior del MNAE

La actividad, efectuada en hall central del Museo, tuvo como telén de fondo, cuatro aeronaves
recientemente restauradas: el helicoptero de la Armada HSS1, un Piper PA-18, un Cessna O-2A, un PA-
28 y el simulador “Link Trainer”, importantes donaciones recibidas de la Armada; el Club de
Planeadores de Vitacura; la Fuerza Aérea de Chile; el Club Aéreo del Personal de Carabineros y varios
particulares entre los cuales destacamos a nuestra Socia Honoraria, sefiora Margot Duhalde y el socio
sefior Alberto Fernandez.

Ellas sirvieron como adecuado marco para premiar la dedicacion y vocacion de quienes se
desempanan en el Museo. En esta oportunidad el Director del MNAE, Ricardo Gutiérrez Alfaro, junto
al Secretario General, sefior Ricardo Gutiérrez Recabarren, distinguieron como “Funcionaria
Destacada” del ano 2015 a la sefiora Flora Pifiol, una muy apreciada y distinguida bibliotecaria de ese
centro. También recibieron importantes reconocimientos a la labor desplegada en mas de 20 afios al
servicio del Museo, los sefiores Marco Urra Berrios, Rosendo Meza Gutiérrez y José Mariangel
Espinoza.

Durante la importante jornada se exhibieron en algunas vitrinas, muchos de los aportes recibidos en
el periodo 2014 - 2015, como lo son un sextante empleado en el primer viaje comercial efectuado a
Isla de Pascua, un porta baliza de los anos cincuenta, instrumentos de control de transito aéreo,
manuales, libros, uniformes e insignias.

Nuestro Instituto estuvo representado por el Presidente, los miembros del directorio y algunos socios,
guienes compartieron en camaraderia con las autoridades e invitados presentes.



De entre los invitados distinguidos se entregaron reconocimientos a donantes del MNAE, destacando los socios del
IIHACH, dofia Margot Duhalde Sotomayor y el sefior Alberto Fernandez Donoso, quienes se saludaron al encontrarse.
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Una de las vitrinas en donde fueron exhibidas las nuevas donaciones recibidas por el Museo, y donde nuestra
corporacion nuevamente no estuvo ausente de esta importante tarea.



 Inauguracion de Placa en homenaje de don Alvaro Casanova Zenteno

El Directorio de nuestro Instituto fue
cordialmente invitado por el sefior Sergio
Martinez Baeza, Presidente del Instituto de
Conmemoracidn Histérica de Chile, a participar
de la ceremonia de inauguracién de una placa
conmemorativa en homenaje a don Alvaro
Casanova Zenteno, eximio pintor marinista,
arquitecto, diplomatico y politico chileno, la que
fue ubicada a las 12.00 horas del pasado viernes
24 de julio de 2015, en el “Castillito de Parque
Forestal” frente al Museo de Bellas Artes, para
recordar una de las obras que proyectara
Casanova y que sobrevive al hermoso disefo
francés y caracteristica laguna que distinguiera
al Parque Forestal hasta comienzos de los afios
cuarenta.

Asisti6 en nombre de la corporaciéon nuestro

Director, sefior José Pantoja Garcia, quien llevd

nuestros saludos y manifestd los sentimientos

de aprecio que los miembros del IIHACH

sentimos por este tipo de actividades en el que

“El Castillito” obra arquitecténica proyectada por se testimonia, resguarda y recuerda el
don Alvaro Casanova Zenteno. patrimonio arquitectdnico nacional.

Il. Defunciones

Vivir no es sdlo existir, sino existir y crear, saber gozar y sufrir y no dormir sin soiar.
Descansar, es empezar a morir.

Gregorio Marainon (1887-1960)

Despedida del Coronel de Aviacion (A) Sr. Héctor Espinosa Caldera
Presidente del Centro de Ex Cadetes y Oficiales de la Fuerza Aérea de Chile “Aguilas Blancas”

Aunque estabamos conscientes que su salud se estaba deteriorando progresivamente, su partida en
la madrugada del jueves 23 de julio no dejé de sorprender. Sus grandes pasiones fueron la aviacién y
la historia aeronautica, las que supo conjugar profesionalmente.



En representacion del Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile, Oscar Avendafio
Godoy, Director Secretario despidié en el Templo
Ecuménico del Cementerio Parque del Recuerdo, no al
Coronel don Héctor Espinosa Caldera, sino que al
amigo entranable que ese viernes 24 de julio,
acudiendo al llamado de Dios, ha presentado su ultimo
Plan de Vuelo y ya va raudo hacia el azul firmamento
poblado de los Condores que le han precedido.

Su curriculo aerondutico ha sido ya ampliamente
expuesto, sus estudios, su calidad de Instructor de
Vuelo y Comandante, su desempeiio como Profesor de
Academia, su participacidon en la Comisién Legislativa
de la Honorable Junta de Gobierno de las FF.AA.; son
etapas que Héctor fue cumpliendo con fidelidad, total
entrega, responsabilidad y sobre todo con firmeza,
caracteristica que en mds de una oportunidad le
acarred incomprensiones, las cuales nunca lo hicieron
desistir de sus principios.

CDA (A) Don Héctor Espinosa Caldera (Q.E.P.D.) Yo vengo a mostrar otra faceta de su vida, la de

Compaiiero y Amigo.

“ Nos conocimos en la Escuela de Aviacion hace ya la friolera de sesenta y dos afios, siendo poco mds
que adolescentes cuando, sintiendo una comezon en nuestros hombros acudimos al llamado de las
alas, pensando que al dia siguiente de nuestro ingreso nos convertiriamos en audaces Pilotos de
Combate. Cudn lejos estdbamos de lo que seria la realidad. La primera sorpresa fue recibir un fusil
poco menos que de la Guerra del Pacifico, el cual se convertiria en nuestro inseparable y desagradable
companero hasta el dia en que nos recibimos como oficiales.

Pero esas eran las reglas del juego y nos gustase o no, habia que aceptarlas si queriamos llegar volar
un avion.

Siendo nuestro Curso un afio mds antiguo que el de Héctor nos separamos, nosotros para irnos a la
Escuela de Tiro y Bombardeo a “Los Condores” en Iquique y el “Negro”, como cariiosamente le
llamdbamos, a un Curso de Vuelo Avanzado en Estados Unidos. Pero las idas y venidas de la vida nos
volvieron a juntar en ese mismo Iquique donde, con el transcurrir del tiempo, conocid a la que seria su
querida esposa y madre de sus hijos, Loly Bao, hermosa Lolita iquiquefia que cautivo el corazdn del
“Negro”.

Por razones laborales perdimos contacto personal por muchos afos, pero ello no impedia que
periodicamente supiésemos uno del otro, de nuestras familias, de nuestras actividades. Fue asi como
el afio 1995 volvimos a encontrarnos pero ahora, ambos en condicion de Oficiales en Retiro, bajo el
alero del Centro de Ex Cadetes y Oficiales de la Fuerza Aérea de Chile “Aguilas Blancas” entidad en la
cual trabajamos codo a codo durante quince afilos, como Directores de dicha entidad.



Simultdneamente también empezamos a dedicar nuestra atencion a la Historia Aerondutica a través
del Instituto de Investigaciones Historico Aeronduticas de Chile, entidad que hoy llora su alejamiento
como se llora a un hijo que parte a la eternidad.

De una cultura general asombrosa, un dia podia estar hablando de la Guerra Civil Espafiola, o de la
modificacion de tal o cual Ley de la Republica, como de la Batalla de Midway, o la Revolucion Francesa
o la Batalla de Stalingrado y lo mds importante y perdonen la expresion, no le “refregaba” sus
conocimientos al que lo escuchaba sino que los compartia, como ensefiando, como instruyendo.

Siempre estuvo atento a las consultas de tipo historico que, como miembros del Instituto le
formuldbamos basados en sus amplios conocimientos. Su vida, a ojos vista, se fue apagando poco a
poco. Lo notdbamos en “Aguilas Blancas”, le aconsejdbamos ponerse en manos de buenos médicos y
su respuesta: “Ya, ya, ya lo voy a hacer”, pero nunca lo hizo.

Hoy vengo a despedir al Amigo, al Miembro del Instituto de Investigaciones Histdrico Aeronduticas de
Chile que lamentard su pérdida por siempre. Rogamos al Tata Dios lo acoja en sus amorosos brazos, le
brinde a su familia el reparador consuelo, a sabiendas que el Ultimo Dia nos volveremos a encontrar
para permanecer juntos por toda la Eternidad.

Amigo nuestro, “Negro” Espinosa, Descansa en Paz.”

El pasado dia 16 de julio, emprendié el vuelo
eterno otro de los grandes hombres de la aviacion
civil en Chile, Francisco Corral Guzman (Q.E.P.D.)

Su gran vocacidon por la aviacién lo llevé desde
muy joven, no sélo a aprender a volar, sino a
adquirir en 1963 su propio avidn, un Cessna 172.
Un inmenso entusiasmo por el tema aéreo lo
motivé para fundar junto a otros pilotos, el Club
de Planeadores de Valparaiso-Olmué, cuya sede
quedo en el aerddromo de Olmué. En esa
dependencia aérea, implementd una Escuela de
Vuelo, utilizando diverso material ya sea de
planeadores o aviones convencionales a motor,
Dio instruccion de vuelo en planeadores primarios
de madera de una y dos plazas de origen aleman,
como también en remolcadores Piper Super Cub.

Don Francisco Corral Guzman (Q.E.P.D.)

Bajo la tutela de este noble instructor, muchos entusiastas de la aviacién obtuvieron sus piochas de
aviadores. Su gran maestria también la traspasd a sus tres hijos, Francisco, Marcelo y Rodrigo. Ellos



con apenas 15 y 16 afios, ya eran pilotos habilitados, incluso antes de que tuvieran su licencia de
conducir automoviles.

En el afio 1984, siguiendo la tradicidon familiar, su hijo Francisco crea la empresa de publicidad aérea
“Aerotec”, que opera hasta el dia de hoy con base en el aeré6dromo de Olmué, donde fue declarado
Hijo llustre, por el notable aporte a la comunidad. Hoy la dinastia aeronautica creada por Francisco
Corral tiene en su nieto Vicente, como herencia el amor por la aviacién.

lll. Librosy revistas

e En este mes de julio, recibimos para nuestra
biblioteca un nuevo ejemplar de la Revista
CONTACTO AERONAUTICO de la DGAC

Portada del ejemplar N280 del mes de junio de 2015
que trae una muy interesante entrevista al
Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile,
General del Aire, don Jorge Robles Mella; del uso de
tecnologia espacial en la DGAC; un muy ameno relato
sobre el vuelo en el Super DC-3 de la DGAC; la primera
mujer piloto inspectora en la DGAC y otros tantos
atractivos temas aeronauticos e institucionales.

IV. Alianzas culturales y otros

e Dentro del plan de difusidn de hitos, personajes y material de caracter histérico aeronautico,
reservamos este espacio que incorpora novedades de otras entidades relacionadas que
trabajan en conjunto con nuestra corporacion.

Celebracion de “primer vuelo sola” y grata visita desde Argentina

El miércoles 15 de julio de 2015, el Presidente de esta corporacion, sefior Norberto Traub Gainsborg
junto a su Director Secretario, senor Oscar Avendafio Godoy y el socio don Guelfo Alessandrini
Contreras fueron cordialmente invitados a participar de un Almuerzo de Camaraderia con motivo del


http://www.dgac.gob.cl/rest-portalweb/jcr/repository/collaboration/sites content/live/dgac/web contents/site artifacts/banners/documents/CONTACTO_20150715.pdf
http://www.dgac.gob.cl/rest-portalweb/jcr/repository/collaboration/sites content/live/dgac/web contents/site artifacts/banners/documents/CONTACTO_20150715.pdf

“Primer Vuelo Sola” de la aviadora, sefiorita Carolina Ibafiez Fontan. Tanto ella como su Instructor de
Vuelo sefior Rodrigo Bigas Meier pertenecen al Centro de Ex Cadetes y Oficiales de la Fuerza Aérea de
Chile “Aguilas Blancas” en cuyas dependencias se llevé a cabo esta celebracién.

Coincidentemente en la oportunidad, nos visitaba desde Argentina el distinguido amigo sefior
Roberto Jorge Martinez, Director del Instituto Nacional Newberiano, quien fue también consultado e
incorporado al festejo de camaraderia.

Los seiiores Anibal Pinto Benussi, Guelfo Alessandrini Contreras, Norberto Traub Gainsborg, Roberto Jorge Martinez,
Carolina Ibafiez Fontan, Oscar Avendaiio Godoy y Rodrigo Bigas Meier durante el aperitivo que se brindara para festejar
al querido amigo argentino Martinez y a la flamante “Nueva Piloto”, sefiorita Carolina Ibafiez Fontan.

Digno es de mencionar que Carolina, cuyo nombre de Combate es “icaro”, es hija de un distinguido
Oficial de la FACH quien desafortunadamente perdiera la vida en un accidente aéreo, antes que ella
viniese al mundo, situacion que la hizo anhelar desde pequefia convertirse en Piloto en recuerdo y
homenaje a su fallecido padre. Su suefio se esta convirtiendo en realidad al cumplir esta primera gran
etapa como lo es “Su Primer Vuelo Sola”.



Otra particularidad en esta celebracion, es el hecho que el Instructor de Vuelo de “icaro”, el sefior
Rodrigo Bigas (“Bronco”), fue “Hijo Aeronautico” de Oscar Avendafio (“Conejo”), lo que convierte a
nuestro Director don Oscar Avendaio en un flamante y chocho “Abuelo Aéreo”.

Felicitamos a “Icaro” y a su Instructor “Bronco”, deseandoles a ambos muchas exitosas horas de vuelo
y Felices Aterrizajes.

Oscar Avendafio Godoy junto a su “Nieta Aérea y nueva Piloto”, sefiora Carolina Ibafnez Fontan, luciendo el
caracteristico banderin que recuerda su “Primer Vuelo Sola”.

e Contintan estos meses las interesantes actividades académicas gratuitas que
ofrece la Universidad San Sebastian.

Durante el mes de julio se realizaron en la sede de Los Leones de la Universidad San Sebastian, cuatro
interesantes jornadas de Historia, a las que nuestros asociados pudieron asistir libremente, sélo bajo
previa inscripcion. Para el presente mes de agosto, los invitamos a seguir participando de estas
estupendas charlas sobre algunos importantes momentos en la historia nacional. A continuacion
reproducimos su calendario de actividades:
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Herarie: migrcoles, 13:30 horas
Lugar: Campus Los Leones de Providenda
Lotn 2465, Providencia

e Grandes novedades para los miembros de FIDEHAE, desde la Sociedad
Mexicana de Estudios Aerondauticos Latinoamericanos (SMEAL)

Entre el 19 y 23 de octubre de 2015, la Sociedad Mexicana de
Estudios Aeronduticos Latinoamericanos (SMEAL) sera la
organizacion anfitriona del XV CONGRESO DE HISTORIA
AERONAUTICA Y ESPACIAL DE LA FIDEHAE, a celebrarse en la
Ciudad de México.

Nuestra corporacidon asistira con una delegacion a este
importante evento internacional, donde se proclamara
oficialmente la imagen de Nuestra Sefiora de Loreto como
Patrona de FIDEHAE y se expondran dos interesantes trabajos de
investigacion que fueron especialmente preparados por los socios
sefiores Claudio Caceres Godoy y Norberto Traub Gainsborg.

Congreso de His
Aerondutica y Espacial

A nuestros amigos de México, les enviamos los mayores
deseos de éxito y esperamos estar pronto por esas bellas y
cariinosas tierras cuna de don Alberto Braniff Ricard.
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PRIMER CONGRESO INTERNACIONAL DE
“HISTORIA DE LA AEROESTACION “

BASES PROGRAMATICAS

FL INSTITUTO NACIONAL NEWBERIANO - MINISTERIO DE CULTURA -
PRESIDENCIA DE LA NACION DE LA REPUBLICA ARGENTINA Y LA DELEGACION
PROVINCIA DE MENDOZA DEL MISMO; CONJUNTAMENTE CON LA MUNICIPALIDAD
DE LAS HERAS (PROVINCIA DE MENDOZA); ORGANIZAN PARA EL ANO 2016, ANO [DEL
BICENTENARIO DE LA INDEPENDENCIA DE LA PATRIA; Y CON MOTIVO DEL
CENTENARIO DEL PRIMER CRUCE EN GLOBO DE LA CORDILLERA DE LOS ANDES,
HAZANA PROTAGONIZADA POR EDUARDO BRADLEY Y ANGEL MARIA ZULOAGA, EL
“PRIMER. CONGRESO INTERNACIONAL DE HISTORIA DE LA AEROESTACION™,
CONGRESO QUE SE DENOMINARA:

“PRIMER CRUCE DE LA CORDILLERA DE LOS5 ANDES EN GLOBO-
[INA HAZANA TITANICA DE GLORIA AERONAUTICA ARGENTINA™

1. FECHA: EL CONGRESO SE INICIARA EL VIERNES 22 DE JUNIO DE 2016 EN LA
CIUDAD CAPITAL DE LA FROVINCIA DE MENDOZA; PROVINCIA QUE HA SIDO
DECLARADA, POR IMPERIO DE LA LEY PROVINCIAL N© 8.287/2011, “CLINA DE LA
AVIACION EXPERIMENTAL ARGENTINA E IBEROAMERICANA"; SIENDO SU CIERRE EL
SABADO 23 DEL MISMO MES Y ANO, EN LA LOCALIDAD DE USPALLATA,
DEPARTAMENTO DE LAS HERAS, CUNA DEL EJERCITO DEL LIBERTADOR GENERAL
SAN MARTIN.

Interesados en participar realizar las consultas en contacto de www.historiaaeronauticadechile.cl



http://www.historiaaeronauticadechile.cl/

V. Efemérides del mes de agosto.

La presente seccion aborda una serie de hechos y
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permaneciendo en la zona hasta abril de 1921.

1/08/1924: El Teniente 12 de Marina, sefior Manuel N
Francke Mariotti junto al Comandante Abel Campos vy
cuatro tripulantes realizan en el bote volador Guardia
Marina Zafartu, el primer raid Valparaiso — Coquimbo —
Huasco — Caldera — Mejillones - Iquique y Arica donde
arriban el dia 4 de agosto. Dos dias después se inicia el
retorno a Valparaiso utilizando la misma ruta.

1/08/1924: Dos Escuadrillas de aviones navales argentinos (3 VICKERS “VIKING” y 3 AVRO 552) vuelan
desde la Estacion Aeronaval Puerto Belgrano a Buenos Aires, para participar en la recepcion de la
Division Naval Italiana, que conduce en visita oficial al heredero de la Corona de Italia, Principe
Humberto de SABOYA. El viaje de ida se efectud en 5 horas 45 minutos y el de regreso 5 horas 30
minutos, significando para la época, un vuelo record en escuadrilla.

1/08/1932: El primer avidon del Arma Aérea Paraguaya parte para el Chaco. Se traté del avidn Potez
25 A.2 N°6, tripulado por el Tte.1°PAM, sefior Trifon Benitez Vera como piloto, transportando al
Capitan de Infanteria, sefior Ramon Avalos Sanchez, oficial de enlace del Estado Mayor, quien viajaba
al Chaco en cumplimiento de una mision.

01/08/1988: Aniversario de la Direccion de Defensa Antiaérea y Fuerzas Especiales. Originalmente
Direccion de Defensa Antiaérea y Telecomunicaciones, su primer Director fue el General de Brigada
Aérea (DA) Antonio Braghetto Vergara.

2/08/1984: Se crea el Regimiento de Aviacion N2 1 “La Independencia” del Ejército de Chile.

3/08/1928: Creacién del Grupo de Aviacién N23, que funcionard en la Base Aérea de Maquehue, con
asiento en la ciudad de Temuco, Chile.

4/08/1970: LAN Chile inicia vuelos a Europa con material Boeing 707.



4/08/2009: Fruto del trabajo en conjunto de la Direccion General de Aerondautica Civil y LAN, se
publica el primer procedimiento de aproximacién satelital sin ayuda terrestre para el Aerédromo "La
Florida" de La Serena. Mediante esta tecnologia, que por primera vez se aplicé en Latinoamérica, se
puede realizar aproximaciones con segmentos curvos, por entre las montanas, siguiendo la sinuosidad
de los valles.

5/08/1920: Se crea la entonces Maestranza Central de Aviacion, la que mas tarde en 1930, cambiaria
su denominacién a Ala de Mantenimiento. En esta Unidad, en el afo 1946, se organiza la Escuela de
Ingenieros de Aviacion,y mads tarde en enero de 1963 se creard la actual Academia Politécnica
Aerondutica, encargada de impartir ensefianza superior con la finalidad de formar, especializar,
perfeccionar y capacitar los recursos humanos profesionales y académicos que requiere la Fuerza
Aérea de Chile.

6/08/2000: Un moderno bimotor CASA 212-300 del Ejército de Chile, despegado desde la base de la
Brigada de Aviacidn en Rancagua en un viaje hacia Coyhaique trasladaba civiles mayormente
parientes de oficiales y personal de esa fuerza armada; luego de dejar atras Puerto Montt, el piloto
reportd excesiva acumulacion de hielo en los bordes de ataque de las alas y emprendid regreso hacia
el continente, adentrandose hacia el frio interior cordillerano, donde su problema se agravo,
terminando estrellado en una profunda quebrada. Sélo después de varios dias de dramatica y
concurrida busqueda los restos mortales de 14 personas fueron penosamente recuperados.

07/08/1886: Nace en Hijuelas (Regién Valparaiso) el futuro piloto, sefior Clodomiro Figueroa Ponce.
Fue mecdnico y campedn de ciclismo, como sentia una gran pasion por la aviacion se dirigio a Francia,
donde realizé su aprendizaje en la escuela de Blériot, obteniendo el brevet N21153 de la Federacion
Aeronautica Internacional, el que le fuera concedido el 22 de noviembre de 1912. Fallecié en Santiago
de Chile, el 6 de agosto de 1958.
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El segundo transporte de correspondencia por avion registrado, fue iniciativa privada del AERO CLUB DE CHILE y llevado
a efecto el 1° de enero de 1919 por el aviador seiior Clodomiro Figueroa Ponce, quien para costear en parte los gastos,
cobré $ 5 por cada envio, valor sefialado en una viiieta particular confeccionada al efecto. Transporté en este vuelo
desde el Club Hipico de Santiago hasta el parque de Playa Ancha de Valparaiso 539 cartas, regresando la misma tarde a
Santiago. Las cartas transportadas en su primer vuelo en ambas direcciones fueron entregadas personalmente y
aquéllas en que la direccidn era lejana, las deposito en el correo tradicional, pagando y adhiriendo un sello de 10 cts,
que correspondia a la tarifa vigente en aquellos dias. Mas tarde, el 20 de agosto de 1921, realizé otro Correo Aéreo esta
vez de caracter internacional, entre Santiago y Mendoza usando las mismas viifietas en aproximadamente 60 cartas.

(Fuente referencial consultada: http://www.chilecollector.com/archwebfila03/archwebstamp0100/stampset0149.html)



07/08/1953: Primer vuelo del bimotor argentino multipropdsito 1A-35 HUANQUERO, disefiado y
construido por la FMA, y equipado con motores nacionales 1A-19 R-El Indio, de 750 hp. Su primer
Piloto fue el Teniente 19, sefior Jorge Connan Doyle. El disefio de la aeronave, se debe al famoso
Ingeniero aeronautico aleman, Dr. Kurt Tank y su asesor Paul Klages. El avion fue bautizado como IA
35 “Justicialista del Aire”, nombre revocado luego de la Revolucién de 1955.

8/08/1914: El Primer Raid Nocturno sudamericano con pasajeros fue realizado en Chile por el Aviador
Chileno David Fuentes. Este fue entre las ciudades de Talcahuano y Concepcidn.

8/08/1919: El Sargento Aviador chileno, sefior José del Carmen Ojeda, volando un Bristol M1-C, bate
el récord sudamericano de altura, alcanzando una altitud certificada de 7.188 m., verdadera proeza
en la época.

8/08/1920: El italiano Elia Antonio Luit, realiza un vuelo sobre Guayaquil, Ecuador a bordo de un
avion Hanriot HD1, bautizado como "el Telégrafo 1”. Este avion habia sido adquirido en Europa por el
duefio del periddico nacional "El Telégrafo".

8/08/1920: El Presidente del Ecuador, sefior José Luis Tamayo, consigue que el Congreso emita el
decreto de dos Escuelas de Aviacion para Quito y Guayaquil respectivamente, dando asi inicio oficial a
la Aviacion Militar Ecuatoriana.

08/08/1921: Primer Raid de la Aviacion Naval de 3 aviones Short realizado en Chile entre las
Torpederas y “Quintero”. Este raid fue una de las primeras operaciones de adaptacion efectuadas por
la Aviacion Naval, reconociendo su entorno operativo natural. El raid fue liderado por el Comandante
britanico asimilado a la Armada de Chile, sefior James Travers. Otros Tripulantes fueron los Teniente
1° Manuel Francke Mariotti, Ingeniero 3°, Alfonso Lizasoain Henriquez, Guardiamarina Alfredo Caces,
Piloto 3° Agustin Alcayaga y los Mecanicos Guillermo Gémez y Carlos Cerda.

8/08/1963: Se aprueba el Decreto Ley 19 publicado en la Gaceta oficial 14987, por el cual se
reglamenta la Aviacién Nacional de Panama.

9/08/1931: El capitan Hondurefio, sefior Lisandro Garay efectia un recorrido aéreo entre Estados
Unidos y Honduras, en el avion bautizado “Lempira”, pero al arribar al Cabo Hatteras jurisdiccién del
estado de Carolina del Norte, USA, una fuerte tormenta le impidié continuar y descendié en el mar,
permaneciendo aproximados 36 horas a la deriva, hasta ser rescatado por un barco de nacionalidad
brasilefia que navegaba en esas aguas. Garay estd registrado como el primer piloto de la historia
latinoamericana en ser rescatado de la mar.



10/08/1912: La Fuerza Aérea
Argentina conmemora, un nuevo
aniversario de su origen, cuando a
través de un decreto del entonces
Presidente de la Nacion, sefior
Roque Sdenz Pena, se cred la
Escuela de Aviacion Militar en
terrenos de El Palomar, provincia
de Buenos Aires.

La Fuerza Aérea Argentina es creada en 1945 como rama independiente.

10/08/1918: Cae en campos de Pau (Francia) el sefior Capitan don Juan Manuel Boiso Lanza, primer
martir de la aviacion militar uruguaya, la fecha ha sido establecida con la anuencia del Poder
Ejecutivo, para evocar el Dia de los Martires de la Aviacién Militar del Uruguay.

10/08/1938: Por Resolucion de la entonces Aerondutica Militar dependiente del Ejército Nacional del
Uruguay, se dispuso homenajear cada 10 de agosto, a los camaradas caidos en el cumplimiento del
deber. Tras la creacidn en el afio 1953, la Fuerza Aérea Uruguaya mantuvo dicha efeméride.

11/08/1932: Enrique Malek llega a Paitilla, Panama procedente de David en los Estados Unidos, en un
aeroplano de la Crawford Airplane Distribution Co., que construyé él mismo en su mayor parte.
Convirtiéndose en el primer panamefo que confeccionaba un aeroplano, dandole nacimiento a la
aviacion privada y deportiva nacional.

12/08/1955: Se inauguran obras edilicias tanto en la Base Aérea Paraguaya de Nu-Guazy, como en las
instalaciones del Transporte Aéreo Militar (TAM) y de Lineas Aéreas de Transporte Nacional (LATN) en
el Aeropuerto Internacional de Asuncién, Paraguay.

14/08/1935: Fue creada oficialmente la Aviacién Naval en Colombia mediante decreto N2 1950. El
Almirante sefor Guillermo Uribe Peldez, se constituyd en el primer oficial de alto grado en hacer el
primer vuelo.

14/08/1965: Creacion del Club Aéreo de Alto Palena, ubicado a unos 360 kildmetros de Puerto Montt.

14/08/2010: Se reciben para la Aviacién Naval Ecuatoriana, los primeros dos helicépteros Bell 430.

15/08/1919: El piloto italiano, sefior Antonio Locatelli, realiza un vuelo de regreso entre Santiago
(Chile) y Buenos Aires (Argentina), llevando al igual que lo hiciera en su viaje realizado en julio, los
primeros sacos de correspondencia aérea desde estas ciudades.



15/08/1962: E| gobierno de la Republica Argentina dona una aeronave De Havilland DH.104 “Dove”
para uso exclusivo del Presidente de la Republica del Paraguay. Dicha aeronave fue matriculada como
T-39 en la FAP y llegd a ser el primer avién presidencial de uso exclusivo.

15/08/1964: Oficiales y Sub-Oficiales de la Aeronautica Militar Paraguaya, lucen por primera vez el
uniforme de color azul durante el desfile militar de la fecha. El mismo habia sido autorizado por el
Decreto N° 4.659 del 14 de mayo del mismo afo.

16/08/1917: Realiza las primeras demostraciones aéreas sobre los cielos de Guayaquil, el piloto
militar ecuatoriano, sefior Pedro Traversari Infante, quien realizd sus estudios superiores militares
en Chile donde termind varios cursos vy, finalmente, en 1915 ingresd a la Escuela Aerondutica Militar
de Chile donde luego de dos afios mas tarde, obtuvo el titulo de Piloto Aviador, que le fue reconocido
por la Federacion Internacional de Aerondutica.

16/08/1948: Es creada la Aerolinea “Cuba Aeropostal”, la que volaria rutas domésticas y dentro del
area del Caribe hasta fusionarse con Cubana de Aviacion en 1960.

16/08/1951: Primer vuelo nocturno desde Santiago de Cuba a La Habana con un avién Douglas DC-3.

17/08/1914: Fallece el Sargento 12 Aviador chileno, sefior Adolfo Menadier Rojas, mientras pilotaba
el avion Breguet “Soldado Cortés” de 80 Hp., tratando de cubrir la distancia entre Lo Espejo - Puente
Alto -Rio Maipo - Lo Pinto - La Estrella - Macul - Los Leones -Santiago, Las Rejas - Maipu - Lo Espejo. Su
nombre hoy lo recuerda la Escuela de Especialidades “Sargento Adolfo Menadier Rojas” de la Fuerza
Aérea de Chile.

17/08/1929: Es creada la Aviacién Naval Paraguaya, por Decreto del Poder Ejecutivo N2 34.300 como
“La Estacion Aeronaval”, ante la necesidad de dotar a la Armada Nacional del poder aéreo apta para
intervenir en operaciones integradas con las demas fuerzas navales.

18/08/1954: Se crea el Museo Aeronautico del Uruguay, el que lleva el nombre del que fuera su
creador y primer director, "Coronel (Aviador) Jaime Meregalli", actualmente dependiente del
Comando General de la Fuerza Aérea. Sus origenes se remontan a varias vitrinas exhibidas desde
inicios de los afios cuarenta en el Aerédromo Militar Capitan Boiso Lanza.

19/08/1919: Primer vuelo en Bogota y segundo en territorio colombiano. El avidon Curtiss JN-4
Standard bautizado "Bolivar" llegd de Honda, a donde habia sido transportado en cajas desde
Barranquilla, y después de aterrizar en el campo Muzu fue recibido por el presidente Marco Fidel
Suarez y su gabinete. Su piloto fue el joven poeta y pintor estadounidense, William Knox-Martin.

20/08/1921: El primer correo aéreo internacional realizado por un piloto civil chileno, lo hizo el sefior
Clodomiro Figueroa Ponce, al unir Santiago de Chile y la ciudad de Mendoza en Argentina en su avidn
Morane Saulnier de 110 hp bautizado “Valparaiso”.



21/08/1910: Con el fin de realizar vuelos
en Chile, coincidiendo con el Centenario de
la Independencia Nacional, los sefiores
David Echeverria y Miguel Covarrubias,
adquirieron en Francia un biplano Voisin
con motor de 50 Hp., el cual, tripulado por
el ciudadano francés residente en el pais,
don César Copetta con ayuda de su
hermano Félix, se elevd desde la Chacra
Valparaiso, en Nufioa, Santiago.

En honor a esta fecha, la Direcciéon General
de Aeronautica Civil de Chile, celebra en
este dia su aniversario.

21/08/1941: Fundacion del Club Aéreo de Rancagua, ubicado en la capital de la Provincia de
Cachapoal, Chile y en la denominada “Region del Libertador General Bernardo O'Higgins”, en
recuerdo al Padre de la Patria.

21/08/2008: Primer "vuelo verde" en Chile y segundo a escala mundial. Recibié esta denominacion
por ser un vuelo comercial efectuado tras una planificacion que optimiza la trayectoria y
procedimientos a emplear, reduciendo el consumo de combustible y por ende las emisiones
contaminantes, que contribuyen al efecto invernadero. En este caso, la DGAC, la autoridad de
aviacion civil de Nueva Zelanda y la empresa LAN unieron esfuerzos para que una aeronave Airbus
340 — 400 de LAN, hiciera la ruta Santiago — Auckland (vuelo LAN 801) y Auckland — Santiago (vuelo
LAN 800) bajo esta modalidad.

22/08/1909: Entre los dias 22 y 28 tiene lugar en Reims, Francia, la primera reunidn aeronautica de la
historia. En el curso de esa celebracién, Henry Farman llevé a cabo el primer vuelo de mas de 100
millas (161 Km.) del mundo, convirtiéndose en el primer hombre en volar en un aeroplano con dos
pasajeros a bordo. Otro hito adicional, lo cumplen los chilenos José Luis Sanchez Besa y Emilio
Edwards Bello, siendo los primeros Sudamericanos que participan en este Gran Meeting de Aviacion.

23/08/1912: El gobierno del Paraguay decidié mediante decreto, becar a Silvio Pettirossi para realizar
estudios de pilotaje en Francia y convertirse asi en el primer paraguayo en brevetarse como piloto.

23/08/1914: Primer vuelo sobre Magallanes. A las tres de la tarde del frio y amenazante domingo 23
de agosto de 1914 y ante una multitud que en nimero cercano a las tres mil personas colmaba las
localidades del recinto hipico, se procedid a bautizar al pequefio monoplano Bathiat Sanchez con el
nombre de "Punta Arenas". Luis Omar Page, llevando una boina y un grueso jersey de lana, guantes y
antiparras, tomo colocacion en el puesto de pilotaje. Luego de hacer partir el motor, el aeroplano
corrié unos cuantos a metros por la pista del hipédromo, para desprenderse del suelo y adentrarse
timidamente en el cielo patagdnico.



23/08/1916: Con la firma del decreto de creacidén de la Escuela de Aviacién Naval (EAvVN), por el
entonces Presidente Wenceslau Braz, siendo ella la primera escuela de aviacion militar de Brasil y, por
lo tanto, cuna de su aviacion militar.

23/08/1945: Creacion del Club Aéreo de Curacautin, ubicado en la Regién de la Araucania, en la
Provincia de Malleco, Chile.

24/08/1908: El piloto y constructor de aeronaves chileno, sefior José Luis Sdnchez Besa, gana la copa
del Real Club Nautico en un hidroplano de su invencidn. El Concurso fue realizado en Saint Malo entre
el 24 y el 31 de agosto.

Hidroavion Sanchez Besa

24/08/1917: El capitan Horacio Ruiz Gavifio vuela el primer avion de total manufactura mexicana: el
biplano Serie A nim. 3 con hélice Andhuac y motor Aztatl.

24/08/1920: A las 10.30 de la mafiana, fallece el Guardiamarina sefior Julio Villagran Cadiz mientras
efectuaba en la rada de Mejillones lo que seria su primer vuelo en hidroavidn. El joven oficial naval
gue habia recibido hace pocas semanas antes su brevet de piloto en la Escuela de Aerondutica Militar
de El Bosque, tuvo un violento choque de su aeronave con uno de los cafiones del Crucero acorazado
O’Higgins de la Armada. Su rescate tras caer se efectud de inmediato pero la magnitud de las heridas
sufridas no le permitié continuar con vida.

24/08/1941: Creacion Club Aéreo de Ancud, situado en la Provincia de Chiloé, Region de Los Lagos. Se
encuentra a 1.132 km de Santiago, Chile.

24/08/1953: Récord sudamericano de permanencia en el aire en Planeador. En Huesca, Espafia, el
Teniente 2° de la Fuerza Aérea de Chile, René Arriagada Anento, establece un nuevo récord
sudamericano de permanencia en el aire en planeador, con 13 horas 24 minutos. El récord fue
establecido en circunstancias que el Teniente 2° Arriagada efectuaba un curso de vuelo sin motor en
la Escuela de Montflorite, Huesca, Aragdn.



24/08/1959: René Pairoa Epple liderando un grupo de empresarios, forma la primera empresa
comercial de helicopteros en Chile, llamada “Helicopservices Chile Ltda.”, empresa destinada al
arriendo de helicopteros a privados y con ella nace también AEROTECH, la que inicia actividades
trayendo equipamiento y suministros para aeropuertos y aerédromos.

25/08/1958: Inauguracion del Hospital Clinico de la Fuerza Aérea de Chile, “General Dr. Raul Yazigi
Jauregui”. Creado para satisfacer una larga aspiracion institucional, el hospital fue inaugurado
contando con moderno equipamiento técnico obtenido en los Estados Unidos, en parte via Pacto de
Ayuda Militar. Lleva el nombre de su fundador y primer Director.

26/08/1916: En Bolivia, se establece la fundacion de la primera Escuela Militar de Aviacion, mediante
Decreto Ley del 26 de agosto de 1916. Esta Ley planteaba la creacion de una Escuela destinada a
fomentar la aeronautica en la Republica, de caracter militar y sujeta a la organizacion y régimen que
estableciera el Estado Mayor General del Ejército.

26/08/1965: Se inaugura la Base Aérea “Coronel José Maria Argafia” en las cercanias de la ciudad de
Capitan Meza (ltapua, Paraguay). Ese mismo dia, se inaugura también el Aerédromo “Coronel Adrian
Jara” en la ciudad de San Juan Nepomuceno (Caazapa), Paraguay.

27/08/1920. Primera Colecta Chilena Pro-Aviacién. Por primera vez se realiza en todo el pais, una
gran colecta pro-aviacién Militar.

28/08/1915: El paraguayo Silvio Pettirossi
realizd su primer vuelo nocturno sobre la
ciudad de San Francisco, California, en el
marco de la feria internacional que se
realizaba en dicho afio. El cielo iluminado
con luces de bengala posibilitaba ver las
maniobras de Pettirossi, quien realizd dos
“loopings the loop” vy otras tantas
arriesgadas acrobacias antes de aterrizar.
El hecho fue comentado en el "San
Francisco Chronicle" al dia siguiente.

28/08/1946: Creacion del Club Aéreo de la Universidad de Concepcidn.

29/08/1922: Se efectiia el Primer Raid Internacional de Pilotos Militares Chilenos de largo alcance.
(Santiago — Argentina — Uruguay - Brasil).

Con el propésito de llevar el saludo del Presidente de Chile al Pueblo de Brasil, con motivo del
Centenario de la Independencia de ese pais, emprenden vuelo dos aviones De Havilland DH-9 al
mando de los Capitanes Diego Aracena Aguilar y Federico Baraona Walton, llevando como



acompafiantes al ingeniero inglés Arthur R. Seabrook y al Cabo 12 mecanico Manuel Barahona,
respectivamente.

Tras innumerables percances,
tales como la casi total
destruccion de su avién a pocos
kilbmetros de Rio de Janeiro, el
Capitan Aracena junto a
Seabroock, tuvieron que finalizar
el Raid a bordo de un avién que
les facilitara la Marina de Guerra
del Brasil. Era ya el 25 de
septiembre cuando, logrando una
verdadera hazafia aérea para la
época, entregaban la carta que el
pueblo de Chile enviara al
hermano pueblo del Brasil.

El texto de la carta enviada fue el
siguiente:

Arturo Alessandri
Presidente de la Repiiblica de Chile
a
Su Excelencia el Presidente de la Repiiblica
De los Estados Unidos del Brasil

Grande y Buen Amigo

He resuelto hacer llegar a manos de Vuestra Excelencia por conducto de uno de nuestros mds esforzados navegantes aéreos el
saludo cordial y afectuoso del Gobierno del Pueblo de Chile que se asocia en estos momentos solemnes de todo corazon al
recuerdo centenario conmemorativo de la libertad del gran pueblo hermano.

El aviador chileno portador de este mensaje representa un simbolo que manifiesta como es que no existen dificultades ni
obstdculos invencibles para los chilenos cuando se trata de fraternizar con el pueblo brasilero y de vigorizar los vinculos
tradicionales e inalterables de afecto y amistad que nos han unido estrechamente en el pasado y que marcardn en la misma
forma nuestra marcha hacia el porvenir.

Hago votos muy sinceros por la prosperidad y grandeza de los Estados Unidos del Brasil y por la felicidad y ventura personal
de Vuestra Excelencia.

Escrita y firmada en Santiago en el Palacio de la Moneda, sellada con el sello de las Armas de la Reptiblica y refrendada por el
Ministro de Estado en el Departamento de Relaciones Exteriores a veintitrés de Agosto de mil novecientos veintidos.
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Facsimil del mensaje del Presidente Arturo Alessandri, y ratificado por el Ministro de Relaciones Exteriores que fuera

llevado por el Capitan don Diego Aracena al Brasil en 1922




29/08/1925: El Teniente, sefor Alejandro Velasco
Astete, se convierte en el primer piloto peruano en
volar sobre los Andes uniendo las ciudades de Lima con
Cuzco.

29/08/1944: Creacidon del Club Aéreo de Linares,
ubicado en la séptima regién del Maule en Chile.

30/08/2000: Se firma el acta de constitucion de la
"Fundacion Museo del Aire de Honduras" en las
instalaciones de Fuerza Aérea Hondureiia en el
Aeropuerto Toncontin de Tegucigalpa.

Alejandro Velasco Astete

31/08/1928: Por Decreto N° 31.157 del Poder Ejecutivo, se recibe la primera promocién de Mecénicos
de la Escuela de Aviacién Militar del Paraguay. Egresaron en esta ocasién, los sefiores Federico
Voitchach, Ernesto Guido, Lauro Keim, Basilicio Acosta y Leopoldo Schoeder.

31/08/1995: Se realiza el lanzamiento del FASat-Alfa, primer satélite chileno lanzado al espacio bordo

de un cohete Tsyclon-3, adosado al satélite ucraniano de drbita polar Sich-1 desde el cosmédromo de
Plesetsk, en el norte de Rusia.

Satélite chileno pasé sobre Santiago
a las 8.50 horas

GCon champagne se
celebrd en la FAGh
el lanzamiento esta
madrugada desde
Rusia
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VI. Galeria de hombres y hechos destacados

JULIO GALLARDO DONOSO
“Primer aviador del Club Aéreo de Carabineros”

Julio Gallardo Donoso, fue desde su nifiez un
joven emprendedor y lleno de proyectos. Habia
nacido un 7 de enero de 1918 en la placidez
pueblerina de Putaendo, donde sus padres
tenian un fundo en el que en sus dias libres
cooperaba en las labores agricolas: alli aprendid
esos viejos dichos campechanos que solia
intercalar en sus conversaciones de amigos y que
le reflejaban como un hombre abierto, sencillo,
recto en su proceder y con un gran sentido de
responsabilidad, como suelen ser los hombres
amantes de esta tierra y sus tradiciones.

Habia cumplido sus estudios en el Internado
Nacional Barros Arana, pasando luego a la
Escuela de Artes y Oficios. Activo cultor
estudiantil del canto coral, conoce en esa
actividad a la que posteriormente habra de ser
su esposa, la entonces joven estudiante de la
Escuela Normal “Abelardo Nufez”, Elena
Goldsack Blanco, quien habrad de apoyarlo
férreamente mas tarde en sus inicios para el
logro de sus claros ideales. Julio Gallardo Donoso

Los comienzos

Gallardo ingresd a la Escuela de Carabineros el afno 1939. El 5 de octubre del afio siguiente es
nombrado Brigadier de Carabineros, (grado con el cual se egresaba de la Escuela en esos afos),
siendo destinado para la practica policial a la Cuarta Comisaria Santiago, conjuntamente con su amigo
el Brigadier Rafael Cepeda Pomareda, a quien ya habia logrado interesar en sus ansiados proyectos
aéreos.

Corria el afio 1941, cuando por intermedio de la Direccion General de Aerondutica Civil se da a
conocer una oferta para hacer cursos de piloto civil en los Estados Unidos. Naturalmente tan singular
noticia incitd a que Gallardo y Cepeda se apresuraran a presentar la solicitud respectiva, la que
naturalmente fue rechazada por el hecho de no contar con el principal requisito, es decir, ser “civiles”.

Esta situacion no arredré6 a nuestros postulantes, quienes previas consultas, pidieron un
pronunciamiento a la Contraloria General de la Republica, la que informé favorablemente, ya que



Carabineros pertenecia al Ministerio del Interior, por lo tanto sus integrantes no podian ser
considerados militares.

Con esta respuesta favorable y con la aprobacién de la Direccion de Aerondutica, elevaron ambas
solicitudes a la Prefectura, apoyados por el Comisario de la Unidad, que queria dar una mano a
aquellos jovenes oficiales que miraban con aspecto futurista el desarrollo de los servicios
institucionales. No obstante el natural impetu juvenil podia mas que cualquier negativa y optaron por
hacer la peticidn directamente a la Direccion General de Carabineros.

Dirigia los destinos de la Institucion el Sr. General Director don Oscar Reeves Leiva, el cual teniendo
los antecedentes en sus manos, hace citar a ambos peticionarios a su despacho y en pocas palabras
les hace ver que por ser una materia tan especial y no teniendo Carabineros atingencia alguna con la
actividad aérea, no puede acceder a lo solicitado, pero los autoriza para que hablen con el sefior
Ministro del Interior, quien deberia resolver definitivamente la situacidn.

En el intertanto Gallardo y Cepeda habian rendido los examenes correspondientes para postular al
curso, pero el dia de la seleccién, motivos ineludibles del servicio les impiden concurrir a la entrevista
final, con lo cual pierden definitivamente sus posibilidades de optar a una formacién aérea en el pais
del Norte.

Una nueva tentativa

Terminado el periodo de practica policial, ya convertidos en flamantes subtenientes, el ano 1939,
Gallardo y Cepeda con su compaifero de promocién Pedro Rusque Adrian, son trasladados a
Concepcidn.

Su arribo a dicha ciudad no puede ser menos doloroso; el terremoto que asold Chillan ese ano ha
dejado en ruinas toda la regidn del Biobio. No habia estacién ferroviaria, las calles estaban
destrozadas y por todos lados se veian edificios derruidos. La Quinta Comisaria, donde es destinado
Gallardo, funcionaba en una vieja y mal avenida casona de la calle Castelldn, lugar donde hoy se
levantan los Tribunales de Justicia.

Alli Gallardo inicia una nueva fase en su planificacion para llegar a ser piloto “Van a ver —decia-;
llegarad el dia en que Carabineros tenga su aviacion propia. Los tiempos asi lo exigen. Los aviones
podran ser blancos y tendran las Carabinas cruzadas como simbolo. No importa que en Concepcion
no pueda hacer el curso por razones econémicas, pero yo aprendo a volar aunque sea por
correspondencia, y jme verdn volar!...”

El Club Aéreo de Concepcion parecia ser el medio propicio para realizar el curso de piloto, pero esta
de por medio el factor econdmico y ademas la Superioridad de Carabineros dispone su rapido
traslado a Coronel. Por tal razon a Gallardo no le queda otra solucién que inscribirse definitivamente
en un curso por correspondencia en la entonces conocida “National School”.



Curso de piloto

El afo 1943 sorprende con un nuevo
traslado a la Capital al joven Gallardo, ya
convertido en Teniente desde el 16 de
noviembre del afio anterior.

Indudablemente éste habra de ser un
ano de muchas satisfacciones, ya que
ingresado al Club Aéreo de Santiago
logra por fin integrar el curso de pilotos
gue se inicia en el mes de octubre.

Un total de 49 alumnos figuraron en la
némina del curso, que contaba entre sus
instructores al conocido corredor de
autos y piloto aéreo Aladino Azzari,
quien siendo un gran amigo de
Carabineros, se interesd especialmente
por la formacidn de tan singular alumno.

Primeros vuelos

Los afios y el olvido han logrado dejar en la oscuridad los primeros vuelos de Julio Gallardo, que
acontecen entre los meses de noviembre y diciembre de 1943, entre clases tedricas y practicas bajo la
atenta mirada de los instructores que muchas veces deben dar “una manito” para trasladar los
aviones fuera de los hangares y ponerlos en la pista. Casi tres meses durd la instruccidn, hasta que
una soleada mafana del dia 22 de diciembre los alumnos rinden las pruebas finales del curso que les
permitird obtener los ansiados brevets y la piocha respectiva, que los distinguird como flamantes
“Pilotos de Turismo”.

Esa misma tarde, luego de cumplidas la
totalidad de las pruebas, con la asistencia
de numeroso publico y con la presencia de
S.E. el Presidente de la Republica don Juan
Antonio Rios, se da inicio a la ceremonia
oficial de entrega de piochas y brevets.

Los alumnos vistiendo un albo traje de una
pieza y luciendo el tipico “coscacho”, que
identificé durante décadas a nuestros pilotos
civiles, van recibiendo sus acreditaciones.

El Presidente Rios felicita al Teniente Gallardo



Cuando le corresponde el turno al “Piloto de Turismo” Julio Gallardo Donoso, este sorprende a la
concurrencia al presentarse ante la tribuna oficial luciendo su flamante uniforme verde de Teniente
de Carabineros de Chile, distinguiéndose entre los demds alumnos que vestian de impecable
mameluco blanco. Por los altoparlantes se hace presente que el uniformado es el primer piloto
surgido desde las filas de Carabineros, motivo por el cual el Presidente Rios, personalmente le hace
entrega de la Piocha y el Brevet, a la vez que lo felicita calurosamente.

El Club Aéreo de Puerto Natales

Ya Gallardo ha logrado su principal objetivo: ser piloto de turismo, ahora esta en condiciones de
conquistar el cielo, finalmente puede observar Santiago y sus alrededores desde el aire libremente,
sin ataduras, ya puede decir que se ha dado el primer paso para lograr que la aviacién pueda
integrarse a Carabineros.

Pero rapidamente la Superioridad de Carabineros lo hace volver a la realidad. Se ha dispuesto su
traslado a la 2da. Comisaria Puerto Natales, austral poblado donde el viento arrecia y la nieve cubre
con sus albos mantos los campos de la region. Natales era uno mas de los poblados que luchaban por
salir de su aislamiento. Su mayor fuente de trabajo lo constituian los frigorificos de la regién. La
mercaderia, el correo y todo el abastecimiento llegaban preferentemente, via maritima. Alli Gallardo
vislumbra que la solucidon para ese aislamiento no puede ser otra que sentar las bases de un club
aéreo. Agilmente comienza la pionera campafia para dar vida al nuevo Club.

Asi las cosas, los lectores del diario “El Austral” en su edicion del dia 13 de julio de 1945, seran
sorprendidos con el siguiente aviso en primera pagina:

“SE TRATA DE FUNDAR UN CLUB AEREO

Manana sdbado 14 a las 16 horas, en el casino de oficiales de la Segunda. Comisaria, se realizard una
reunion con el objeto de cambiar ideas sobre la organizacion de un Club Aéreo. Esta reunion se
efectuard por iniciativa del Teniente de Carabineros don Julio Gallardo Donoso, y estardn invitados a
ella los miembros de la prensa y personas representativas de la localidad.”

En esta primera reunidn, Gallardo expuso a los asistentes sus deseos de que en Puerto Natales, al
igual que otras ciudades del pais, se fundara un Club Aéreo, para fomentar las actividades de la
aviacién y formar al mismo tiempo pilotos civiles como él, entre la juventud que se interesara por esta
materia.

En busca de una pista de aterrizaje

La ruta aérea austral hacia afios que estaba en la mira de las autoridades y especialmente de la Linea
Aérea Nacional, la que por intermedio del habil piloto Alfonso Cuadrado Merino, pionero de los
vuelos comerciales a la region, que en su calidad de Jefe de LAN en Punta Arenas, se encontraba



interesado en ubicar terrenos aptos para la construccién de una pista de aterrizaje que permitiera
efectuar vuelos entre Punta Arenas y Natales.

Con tal objeto, Cuadrado Merino arriba por tierra a Natales el 19 de julio de 1945. Alli toma contacto
con Julio Gallardo, el que de inmediato se ofrece para acompafar a tan distinguido visitante, y es asi
como montados en caballares de la unidad, recorren durante mas de tres dias los sectores de la
region que por su configuracidn parecen ser los mds apropiados para la construccién de la pista.

Luego de visitar diversos lugares, Cuadrado y Gallardo eligen un potrero de propiedad de la Sociedad
Explotadora de Tierra del Fuego, ubicado a 8 kildmetros de la ciudad, camino a Puerto Bories, el que
por sus caracteristicas de planicie presentaba posibilidades de ampliacién a futuro, situacion que es
informada por Cuadrado a la jefatura de LAN en Santiago, mediante oficio N° 152, de fecha 4 de
agosto de 1945, en el cual se da cuenta ademas de su visita a otros lugares de la region.

Fundacion del Club Aéreo

En una nueva reunion se acuerda fundar el Club Aéreo de Puerto Natales el dia 20 de agosto,
nombrandose la Comisién Organizadora, que queda integrada con Julio Gallardo como Presidente,
René Adema Gallardo como Secretario, como Asesor el ex oficial de Carabineros Amarante Valverde y
como Propagandista el periodista Osvaldo Wegman.

Habiéndose dado término a la fase de propaganda e integracion de los adherentes necesarios, el 20
de agosto de 1945, en los salones de la llustre Municipalidad y bajo la presidencia del Teniente
Gallardo, el Club Aéreo se constituye en sesion solemne, con la asistencia de todas las autoridades de
la localidad.

Como Presidente resultd elegido el doctor de Carabineros Humberto Retamal, Vicepresidente el ex
Profesor de Carabineros David Canobra, Secretario René Adema Gallardo y Tesorero Constantino
Gafo. Finalmente, como Director Técnico fue elegido el Teniente Julio Gallardo y como Consejero
Amarante Valverde.

Durante su permanencia en Natales, Gallardo concluye un trabajo que llamdé “Proyecto de
Reglamento para Policia Aérea”, basado en las disposiciones del Reglamento de Aeronavegacion, el
qgue remitié a la Direccion General de Carabineros, con el objeto de que se estudiara la participacion
de Carabineros en la fiscalizacion del transito aéreo.

Por fin el 27 de enero de 1946 se inaugura oficialmente el campo aéreo de Natales, como parte de las
Fiestas de la Primavera, que organizara el Club Aéreo, con el fin de reunir fondos para pagar los gastos
originados por la construccion de la cancha.

Durante todo este tiempo se efectian vuelos populares para incentivar a la ciudadania a colaborar
con su magna obra. Asi el naciente Club llega a su primer afio de vida.

El esfuerzo y el teson de los socios del Club Aéreo tienen su recompensa por fin. El dia miércoles 25 de
septiembre de 1946, Linea Aérea Nacional inaugura su servicio comercial Punta Arenas-Puerto



Natales en un avion Lockheed Electra de la Posta Austral. Diez adultos y una nina realizan el histérico
primer vuelo, cuyo valor por persona alcanzaba a la suma de trescientos pesos de la época.

Su labor policial

Cuando ya el Club Aéreo de Natales se perfilaba como una obra interesante que comenzaba a dar sus
frutos en beneficio de la comunidad, Gallardo es trasladado nuevamente a Santiago, donde éste da
inicio a un curso por correspondencia de radio y televisidon, rama que tiene una vital importancia en la
actividad aérea. Este curso le entrega multiples conocimientos sobre estos medios de comunicacion,
los que habrd de volcar a mediados de 1952, en un completo trabajo llamado “Elementos de Trabajo
del Servicio de Radio patrullas”, en el que luego de efectuar un analisis sobre ese servicio, incluye
temas relacionados con elementos de radio, locomocidn, sistema especial de transmision de ondas,
uso de una red telefénica policial y finalmente el servicio en provincias de los carros radio patrullas.

Destinado a la Tenencia de la Poblacion Nogales, desarrolla una intensa labor policial. En su sector el
Padre Hurtado ha construido el Hogar de Cristo, obra que se proyecta como una luz sobre ese barrio
agitado, cuya vida se desenvuelve entre la Estacion Central y el Zanjon de la Aguada. Para muchos es
el otro Barrio Chino. Alli conoce al Padre Hurtado, el que en poco tiempo se convierte en su consejero
espiritual, con el comparte muchos momentos agradables y por supuesto que la accion policial esta
siempre pronta a servir de proteccion a la hospederia y otras instalaciones que se levantan al costado
de la calle General Velasquez.

Nace el Club Aéreo de Carabineros

El aflo 1948, ya hay en Carabineros varios Pilotos de Turismo, entre los que se cuentan Gallardo
Donoso, los Tenientes Mauricio von Teuber, Sergio Marquez Molina, René Barrera Vasquez, el
Capitan Guillermo Fuentes Besoain y otros tantos en provincias como en la capital, los cuales se
hallaban en contacto permanente. Entre ellos nace el impulso inicial para llegar a la formacion de un
Club Aéreo Institucional y un 16 de junio de 1948, contando con la autorizacion del Sr. General
Director de la época, don Reynaldo Espinoza Castro, fundan el Club Aéreo de Carabineros, cuya
finalidad seria la de “fomentar dentro de la Institucion el gusto y uso del transporte aéreo,
organizando cursos de pilotaje y perfeccionamiento, y un servicio aéreo-policial.”, como quedd
impreso en el acta de fundacion.

Se elige entonces una directiva provisoria integrada por el Capitan Guillermo Fuentes Besoain como
Presidente y Julio Gallardo, como Vicepresidente.

Asi, débilmente nacia del cascarén un Club Aéreo lleno de ilusiones y esperanzas. El futuro esperaba
mucho de él, y sus integrantes deberian luchar arduamente para lograr su meta. El 15 de julio se
nombra la directiva definitiva, encabezada por el Capitan Fuentes, siendo elegido como Director
Técnico el Teniente Gallardo hasta enero de 1949, fecha en que es designado para integrar la
Comision de adquisicion de Material de Vuelo.

En esos dias ya se habia echado a andar la iniciativa de efectuar un gran Festival Aéreo en el Estadio
Nacional, con el objeto de reunir fondos para la adquisicion de los primeros aviones. Si el trabajo fue



mucho, el éxito lo fue aun mas. Sesenta mil personas coparon las graderias del Estadio Nacional en
ese inolvidable 16 de junio de 1949. El Club cumplia un afio de vida y ya se proyectaba a la comunidad
y ésta le brindaba su apoyo incondicional.

El 24 de junio, Gallardo es elegido Tesorero del Club y le corresponde integrar la comisiéon que debera
estudiar la adquisicion del material de vuelo. Integran ademas esta comision el Teniente René Barrera
y el Capitan Mauricio von Teuber, que la comandaba.

Ya a fines de mes, la Comision se pronunciaba por la compra de aviones “Cessna”, adquiriendo en los
EE.UU. un cuadriplaza 170 y un monoplaza 140, los que son traidos en vuelo desde ese pais por
pilotos del Club. Por esas cosas del destino Gallardo no integra la avanzada; falleciendo en Colombia
el Teniente Barrera, que venia volando el monoplaza.

El 22 de agosto de 1949 arriba el Cessna 170 a Santiago. Eran cerca de las 15:30 horas cuando el
Teniente Gallardo acompafiado del Teniente Sergio Marquez Molina, en un Aeronca toman rumbo al
norte para salir al encuentro del primer avion del Club, el que avistan a la altura de San Felipe,
aterrizando ambas aeronaves en la losa de Los Cerrillos momentos mas tarde.

Sin embargo el regreso de los aviadores no es feliz. En la inmensidad del silencio ha cerrado para
siempre sus ojos un amigo de muchas jornadas, por lo tanto aquello que deberia haber sido una
alegre recepcidn, se torna en una sencilla ceremonia en que se recibe el material aéreo, que luego es
guardado en un hangar facilitado por la FACH. Posteriormente el aviéon es sometido a revision en el
Grupo de Transporte de la FACH.

Un acuerdo importante

En sesidn del 3 de enero de 1950, el Teniente Julio Gallardo efectia una proposicion que habria de
tener un profundo significado para el Club. Para él, el Club era una prolongacién de Carabineros y por
lo tanto pensaba que todo el personal que quisiera pudiera ser socio del Club, no necesariamente
para llegar a obtener el titulo de piloto, sino que para fomentar este deporte y gozar de sus beneficios
de transporte en caso de emergencias o cualquier situacidn que hiciera necesario el uso de un avion,
asimismo proponia el derecho a voz y voto de los futuros integrantes, lo que fue aprobado en
principio y no obstante haber sido discutida en sesiones posteriores, finalmente la idea tuvo su
aprobacion, con lo que se logré un mejor financiamiento para las diversas actividades de la
institucion.

En esa misma sesion, se nombrd una delegacidn para concurrir a un gran festival aéreo en la localidad
de Pucdn, a la que concurrieron la mayoria de los clubes del pais, reuniéndose mas de ochenta
maquinas. En esta delegacién el Club envia varios pilotos, siendo Gallardo uno de ellos.

Aunque no se logra obtener puestos de relevancia, la concurrencia a este evento sirve para
intercambiar ideas con los representativos de otros clubes y estrechar lazos de amistad con pilotos
gue sustentan los mismos ideales.

Durante el mes de octubre de ese mismo afio, con motivo de un Paperchase que se llevd a efecto en
la Escuela de Carabineros, en el cual estuvo presente como invitado de honor S.E. el Presidente de la



Republica Gabriel Gonzélez Videla; Gallardo con el Teniente Garceran Monje fueron designados para
sobrevolar el lugar en un avion Aeronca, desde el cual lanzaron un mensaje del Club al Presidente en
un pequeio paracaidas que ostentaba el emblema de Carabineros.

El altimo vuelo

A fines de marzo de 1953, Gallardo recibe una orden poco usual. Deberd prepararse para trasladar, en
fecha proxima, a la ciudad Concepcidn al Director General de Carabineros Jorge Ardiles Galdames, por
tal motivo debera efectuar vuelos de practica, para estar en las mejores condiciones cuando tenga
que cumplir la misién.

Sus afnos como piloto y sus condiciones humanas, indudablemente habian pesado en esta decision,
gue tenia una vital importancia en tiempos en que no era frecuente que los jefes superiores hicieran
uso del material de vuelo para el cumplimiento de asuntos del servicio.

Gallardo, consciente de su responsabilidad, comienza una activa preparacién durante los fines de
semana realizando vuelos por los alrededores de la capital; casi siempre con un acompafante
practicaba vuelo rasante, aterrizajes y situaciones de emergencia que pudieran serle utiles en un
vuelo de esa naturaleza.

El dia 3 de abril, nuevamente se dirige al aeropuerto Los Cerrillos con el fin de continuar su practica;
es Viernes Santo, le acompafiaba en esta ocasion Jorge Riveros Ibarra, Jefe de prensas de Zig-Zag, a
quien lo unian lazos familiares y con el que acostumbraba salir a volar. A su llegada al sector de los
hangares se encuentran con la sorpresa de que se preparan a despegar algunos planeadores que
practican para un festival que se realizaria al dia siguiente, lo que demora la salida del avién de
Gallardo.

Despejada la pista en el hangar del Club, el Aeronca esta preparado para el despegue. Como una
manera de precaverse, Gallardo quita el timén de mando del asiento trasero, que se ocupaba en
vuelos de instruccion; indica a su acompafiante que no debe tocar los pedales, una ultima revision
visual y comienza el carreteo hasta el cabezal.

Son las 16:30 horas cuando Gallardo, dando toda la potencia necesaria al motor inicia el despegue.
Una vuelta sobre el aeropuerto y éste comienza a desaparecer de la vista; el Aeronca se eleva hasta
lograr la altura deseada y toma rumbo norte.

Los Andes se presentan majestuosos a la vista de los viajeros, la nieve en los altos picachos es un
saludo emocionante de la naturaleza. Los cerros de la pre cordillera santiaguina van quedando atras,
repentinamente Gallardo realiza un movimiento de alas; mas alla un descenso repentino. Esta
situacion le parece extrafia a Riveros, piensa para si cual es el motivo de estas “bromas”; luego
recuerda que el piloto esta en un periodo de practica especial, por lo que se tranquiliza y no le da
mayor importancia a este hecho.

Pasado Colina, Riveros pregunta la altura: mil metros es la respuesta ¢Y la cuesta de Chacabuco?
Vuelve a preguntar el primero. A mas de mil quinientos, responde Gallardo. Lentamente se van



acercando a la cuesta. Gallardo no puede darle la altura necesaria al avion, por lo que se decide a
pasar por un sector mas bajo, ubicado en el lado derecho de los cerros.

Superada la situacion, el piloto sobrevuela el sector de Los Andes, San Felipe y Putaendo, haciendo el
acostumbrado vuelo sobre su tierra natal; luego se dirige a Los Andes y alli aterriza con el objeto de
hacer combustible. Realizada la maniobra, emprende el vuelo de regreso a Santiago. Son las 17:20
horas cuando el Aeronca despega rumbo al sur.

El vuelo se realiza sin alteraciones; de improviso, luego de haber volado unos diez minutos, Riveros se
da cuenta que el avién comienza a perder altura. Gallardo, sin perder la calma y sin decir nada a su
acompafante, trata infructuosamente de sacarlo de esa posicion pero sus esfuerzos son inutiles.
Riveros entretanto, aferrado al cinturén de seguridad ve acercarse rdpidamente el suelo sin
vislumbrar donde se podria intentar un aterrizaje de emergencia; el paisaje esta formado por
pequeiios monticulos y piedras dispersas. Luego un golpe y pierde el conocimiento.

Personal de Carabineros del Control Chacabuco y un solitario motorista que circulaba por el sector
fueron los primeros en observar la caida del Aeronca CC-EPB N° 0329. Cuando llegaron al lugar,
llamado quebrada de Los Morteros, se encontraron con un triste espectaculo, el avidon caido vy
apoyado en él un sobreviviente: era Jorge Riveros, que totalmente en shock logré salir de la maquina.

Gallardo, rotas sus alas para siempre, descansaba en el asiento delantero de la maquina, diez afios de
vuelo descansaban para siempre a los pies de la cordillera; el suefio de su vida lo habia llevado a la
eternidad; el hijo, el esposo, el padre, emprendia el vuelo final a la inmensidad del espacio y para
siempre.

Héctor Alarcon Carrasco
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile

Notas

Bibliografia consultada:

Archivo personal del autor.

Entrevistas varias.

Libro Carabineros de Chile, 602 Aniversario. Segunda edicion 1992.

Evolucién Historica del Club Aéreo de Carabineros de Chile. Impresos Esparza y Cia. Serrano 228, Santiago.

Monografia Aeronca L-3B. Coleccién Museo Nacional Aeronautico y del Espacio N22, agosto 2008. Autor: Alvaro Romero
Pérez.

Revista Carabineros de Chile (Ediciones varias).



VII. Sabia usted que...

...fue en el mes de agosto de 1930, cuando estuvo listo el primer Himno que tuviera la entonces
Fuerza Aérea Nacional y que oficialmente fue estrenado el 18 de septiembre de ese aiio en el
Teatro Municipal. Tras su presentacion, a diferencia de que dice la nota publicada, no generé gran
entusiasmo debido principalmente a una falta de marcialidad en su musica, por lo que se requirié
una nueva composicién, esta vez compuesta por el maestro Angel Ceruti Gardeazabal y que fuera
ampliamente aceptada el 3 de febrero de 1933.
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NYRBA LINE

El Mercurio, sabado 2 de agosto de 1930

NYRBA LINE (New York, Rio & Buenos Aires Line)

La aerolinea “New York, Rio, and Buenos
Aires Line” (NYRBA), se constituyd en el
mes de marzo de 1929, bajo la direccién del
sefior Ralph O’Neill (1), un ex As
norteamericano de la Primera Guerra
Mundial y por entonces representante de
Boeing en América del Sur. O’Neill habia
El Consolidated Modelo 16 Commodore de la NYRBA comprendido la necesidad de una aerolinea
gue pudiera realizar vuelos desde los
Estados Unidos hasta las ciudades sudamericanas, para lo cual consiguié cinco millones de délares y el
apoyo de Reuben Fleet, fundador de la Consolidated Aircraft Co. (conocida como Consair), quien inicié la
producciéon de un bote volador integramente construido en metal para servir a la nueva aerolinea, el
Consolidated Model 16 "Commodore".

Mientras estos se construian, la NYRBA inicié sus operaciones regulares el 29 de agosto, con un vuelo
desde Buenos Aires hasta Montevideo. Pocos dias después, el servicio se amplié con un vuelo desde
Buenos Aires a Santiago de Chile, inaugurando la primera ruta transcontinental en América del Sur. En
noviembre, O’Neill obtuvo permisos de aterrizaje en Brasil, con lo cual abrid otra ruta desde Buenos Aires
a Rio de Janeiro, via Asuncion, Paraguay.



Luego, el 28 de septiembre de 1929, el primer Commodore entrd en servicio para la NYRBA, en un vuelo
gue presumiblemente abriria la ruta de Miami a Santiago en Chile. La esposa del Presidente de los
Estados Unidos, Herbert Hoover, bautizé este primer avidon con el nombre de "Buenos Aires", poco antes
de su partida. Luego se agregarian otros 13 aparatos.

Ralph  A. O'Neill habia planeado una ruta de 12.500
kildmetros desde New York a Buenos Aires, pero al iniciarse la

i
’ -
década de los 30, apenas habia podido establecer unos pocos /
y breves recorridos con base en Buenos Aires, Argentina. -

-

En febrero de 1930, tratando de demostrar que su compainiia

merecia un contrato postal, base econdmica de cualquier

aerolinea de la época, perdié tres aviones en accidentes, y

otro en una disputa legal cuando intenté en vano llevar una .
carga de correo desde Argentina a New York. NYRBA no era la bl
Unica aerolinea que intentaba controlar los vuelos hacia el sur.

Su principal competidora fue Panagra, subsidiaria de Pan P
American, dirigida ésta por el sefior Juan Terry Trippe, un ™ Vb o | N

. . . . . 7 . —— A j . -y
decidido hombre de negocios y antiguo jefe de O’Neill.

La competencia se convirtié pronto en guerra declarada, y cada una de las compania hizo uso de todo
medio —legal e ilegal— para eliminar a la otra. Trippe, a quien interesaba mas apropiarse de la NYRBA
gue destruirla, ya que poseia una serie de importantes recursos e infraestructura en la region, hizo uso
de sus influencias en los circulos politicos de Washington para que se le negara a la NYRBA el servicio de
correos a lo largo de la costa Este hasta Buenos Aires, lo que puso en serios aprietos a la compania,
asunto que presiond a O’Neill y optd por aceptar el ofrecimiento de adquirir su compaiiia, en agosto de
1930.

Notas:

1) Ralph Ambrose O’Neill. Nace en 1896 en Durango, México. Criado en Nogales, Arizona, O'Neill fue as de la Primera Guerra
Mundial. Ingresé al Servicio Aéreo de Estados Unidos en agosto de 1917 donde terminé su entrenamiento de vuelo en el
mes de diciembre. En febrero de 1918 fue asignado al frente oeste en Francia con el 147 Aero Squadron. Entre junio y
noviembre de 1918, vol6 103 patrullas de combate donde derribé cinco aviones alemanes, por lo que recibié la Cruz de
Servicios Distinguidos del Ejército con hojas de roble y la Cruz de Guerra francesa con una palma. Terminada la guerra,
regreso a los Estados Unidos y dejé el servicio aéreo en 1919. En 1920, O'Neill fue designado por el Gobierno de México
para organizar y entrenar su aviacion militar. En 1924, vold varias misiones de combate durante la rebelién de Huerta.
Dejé México en diciembre 1925 con el rango de General y comenzd su carrera en la aviacion civil.

Fuentes consultadas:
La historia de Pan American
http://panamericanairways.4t.com/hNYRBA.htm

La historia del 147 Aero Squadron
https://en.wikipedia.org/wiki/147th Aero Squadron

Conmemorative Air Force. Airbase Arizona
http://www.azcaf.org/pages/woh inductees.php



http://panamericanairways.4t.com/hNYRBA.htm
https://en.wikipedia.org/wiki/147th_Aero_Squadron
http://www.azcaf.org/pages/woh_inductees.php

VIIl. Recortes con historia
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El Mercurio, domingo 17 de agosto de 1930
(El diario El Mercurio del domingo 3 de agosto de 1930, publicaba la noticia de la visita a Chile, del alto representante de la
empresa norteamericana Franklin Automobile Co., sefior Ernest J. Fenton, quien venia al pais para establecer la oficina de
ventas en Santiago: Eastwood y Cia., ubicada en plena Avenida Alameda, quienes serian los Agentes de este nuevo modelo
de auto que al igual que los aviones de aquella época, ya era enfriado por aire.)



IX. Fedeerrata

Involuntariamente en las efemérides publicadas el mes anterior, se publicé una de ellas con el afio
errado. Enmendando esta situacidn, es que la publicamos nuevamente con el afio correcto:

18/07/1965: Un helicoptero Hiller SL-4 de la Fuerza Aérea de Chile, en lo que seria uno de sus
primeros vuelos debid efectuar el rescate de 122 turistas que se encontraban aislados por mas de 20
dias en el Hotel Portillo.

Rogandoles acusar recibo del presente boletin, los muy saluda atentamente,

El Directorio del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile

Norberto Traub Gainsborg Presidente

Edgardo Villalobos Chaparro Vicepresidente
Oscar Avendaino Godoy Director - Secretario
Claudio Caceres Godoy Director - Tesorero
José Pantoja Garcia Director

Anselmo Aguilar Urra Director

Mario Magliocchetti Oleaga Director

Almirante Barroso 67, Santiago de Chile

La correspondencia sera recibida en el Instituto de Investigaciones Historica Aeronautica de Chile,
Calle Almirante Barroso 67 - Santiago; mientras que los correos electrénicos seguiran siendo recibidos
en nuestra casilla de e-mail (iihachile@gmail.com) o en la direccidn electrénica
del sefior Norberto Traub Gainsborg (ntraub@ttigroup.net).

Declaracion de responsabilidad:

Las ideas y opiniones expresadas en este Boletin reflejan la opinidn o conocimiento exclusivo de los autores y estan
elaboradas y basadas en un ambiente académico de libertad de expresion. Por ningln motivo reflejan la posicion oficial
del Gobierno de Chile o sus dependencias, el Ministerio de Defensa, la Fuerza Aérea de Chile u otros érganos por éste
citados. El contenido de sus notas o articulos ya ha sido revisado por sus autores.


mailto:iihachile@gmail.com
mailto:ntraub@ttigroup.net

