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Mas alas para difundir la historia

Hoy les enviamos el
cuarto. niumero de una
serie de trabajos
realizados para ir
conociendo algo mas
sobre la rica historia
aerondutica
iberoamericana.

Para continuar con esta
iniciativa, hemos
qguerido perpetuar un
nombre en la historia,
con el recuerdo de uno
de los primeros y mas
prolificos aviadores de
este continente, nos
referimos al entusiasta
pionero de la aviacion
aeronautica argentina,
Ingeniero  don Jorge
Alejandro Newbery
Malagarie, quien con su
destreza  innata, @ su
hombria, patriotismo y
la audacia de sus alas,
encarné los . valores
fundamentales de
muchos de los grandes
de la aviacion
americana.
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Boletin del Aero-Club de Chile, editado desde noviembre de 1913. Este ejemplar de
marzo de 1914, dedica su portada al recientemente fallecido insigne
precursor de la Aeronautica argentina.




“Ha caido un gran hombre. Una
alma buena se ha elevado para
siempre a lo infinito. Un corazon
bondadoso se ha partido
desangrando sobre el mismo sitio
sefialado para = levantar un
pedestal de gloria...

La muerte tan prematura de
Jorge Newbery, de ese luchador
incansable en las lides deportivas
y en las conquistas del espacio,
nos apena hondamente, pues no
solo lloramos al amigo, al ciceron
de nuestra institucion, quien le
debe importantes servicios, sino
también al conquistador universal
de quien tanto esperaban los que
se han entregado al estudio de
esta ciencia.”

Armando Venegas de la Guarda
Aero-Club de Chile
Secretario

REPUBLICA ARGENTINA

CASA DE MONEDA 1870 A BOERO Dib

Ingeniero, deportista, funcionario ptiblico, hombre de ciencia y aviador,
don Jorge Alejandro Newbery junto al avion Morane-Saulnier motor Le
Rhone de 80 HP, que segtin sus estudios seria el mas adecuado para
realizar el cruce de la cordillera.de los Andes.

(Estampilla conmemorativa de la XXIV Semana Aeronutica y Espacial
Argentina, 1970) (Col. autor)

Asi rezaban algunos de los parrafos mas relevantes escritos al inicio de uno de los tantos articulos y
crénicas escritas en recuerdo a la figura de Newbery, publicaran al interior del Boletin del Aero-Club
de Chile N23, en el mes de marzo de 1914, en el que se lloraba con justicia por la irremediable pérdida
de uno de los mds grandes de la aviacion americana.

En este afo 2014, con ocasidon de cumplirse este mes de marzo, 100 afios desde que el incansable
aviador amigo de la aerondutica chilena, Jorge Alejandro Newbery falleciera tras realizar una prueba
de altura intentando realizar el ansiado cruce de la blanca cordillera, hemos querido recordar esta
gran figura de la aviacion otorgdndole un nuevo y merecido tributo en el recuerdo.

Instituto de Investigaciones
Histdrico Aeronauticas de Chile




Jorge Newbery, el hombre, profesional, deportista y aviador

Jorge Alejandro Newbery Malagarie nacio en el pueblo de Belgrano, actual barrio del mismo nombre,
gue estd en plena ciudad de Buenos Aires, un 27 de mayo de 1875.

Su infancia la vivié en la casa quinta en la cual
nacio, cursando sus primeros estudios muy cerca
de este hogar y posteriormente en el colegio
escocés Saint Andrew. Hacia 1881, a la edad de
seis afios viajo por poco tiempo a conocer a sus
abuelos que vivian en los Estados Unidos.

Esta relacion familiar con el pais del norte, tendria
su influencia en él, pues una vez recibido de
Bachiller, continuara su  instruccion en la
Universidad de Cornell (Cornell University College
of Engineering), luego en el Instituto Drexell
(Drexel Institute of Art, Science and Industry,
actual Universidad de Drexell en Philadelphia) y
finalmente en el Colegio Politécnico de
Pennsylvania en Philadelphia (Polytechnic College
of Pennsylvania), desde donde egresé como
Ingeniero Electricista.

Gecrge ‘Newbery at Six Years.

Esta exhaustiva capacitacion profesional, le permitié ser designado inmediatamente como Jefe de la
Compafia de Luz y Traccién del Rio de la Plata, donde estuvo por breve tiempo, ya que fuera
incorporado a la Armada Argentina como Oficial Electricista de Primera Clase, equivalente al grado de
Capitdn de Fragata. En esta institucion armada presté destacados servicios, algunos de ellos lo fueron
el participar de una comision técnica que se trasladara a Europa con el fin de adquirir equipos
eléctricos modernos para los buques e instalaciones terrestres de la Defensa de Costa.

Mas tarde, debido a su amor por los deportes, ofrecerd su asistencia como instructor de natacion y
gimnasia en la Escuela Naval Militar. En mayo de 1900 es designado Director General del Alumbrado
de la ciudad de Buenos Aires, por lo que solicita su baja a la Marina nacional.

Es esta nueva actividad municipal, la que ejerciera con gran fecundidad, prolijidad y progresismo, la
actividad principal que acompafara a todas las otras labores y responsabilidades como ser profesor
de Electrénica de la Especialidad Mecdnica, producir destacados trabajos de investigacion-cientifica,
deportista destacado y luego en 1908 como miembro y posterior desde 1911 como Presidente del
Aero Club Argentino.




El Precursor y Benemérito de la aviacion

Nada explica mejor el concepto de Precursor y Benemérito con los cuales hombres como Newbery
fueron distinguidos, que un capitulo del gran libro titulado “La Victoria de las Alas” que escribiera otro
de los grandes de la aeronautica, me refiero al Brigadier General, sefior Angel Maria Zuloaga, padre de
nuestra recordada amiga y miembro correspondiente, sefora Esther Zuloaga, quien escribe:

”El titulo de Precursor de la Aerondutica Argentina corresponde a los militares y civiles que
recibieron su brevet de Piloto Aviador o Piloto de Globo Libre en el periodo 1907-1919 inclusive, el
que podriamos llamar periodo heroico de nuestra aviacion. Las misiones aeronduticas extranjeras
que vinieron al pais en 1919 dejaron, ademds de las ensefianzas derivadas de la primera guerra
mundial, materiales y elementos que cambiaron notablemente las condiciones en que se
desarrollaba la actividad aérea, determinando avances decisivos en este campo.

Los precursores debieron luchar no solamente contra la precariedad de los elementos en uso, sino
también contra la incomprension de las gentes, consecuencia Iégica de la falta de una conciencia
aerondutica suficientemente generalizada, no obstante lo cual concretaron su magno esfuerzo en
dos sillares bdsicos de la aviacion: el Aeroclub Argentino en 1908 y la primera Escuela de Aviacion
Militar de Sudameérica, en 1912.”

A continuacion sefiala mas adelante que se debe considerar como “Benemérito”, a aquellos
integrantes de la “Comision central recolectora de fondos pro flotilla aeromilitar argentina”; al cuerpo
de profesores civiles del primer curso de la Escuela de Aviacion Militar; a los periodistas que
fomentaron en diversos medios la conciencia' aeronautica y a los técnicos y mecanicos civiles o
militares que integraron los primeros afios el mundo aerondutico, todos los cuales generaron deuda
de gratitud con las generaciones modernas que disfrutan de todos sus esfuerzos y dedicacién.
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Los éxitos, aclamaciones e interés que despierta esta
actividad deportiva, sera el detonante para que junto a
su compaiero de vuelo, Anchorena y otros connotados
entusiastas como Arturo M. Lugones, Alberto de Bary,
Antonio de Marchi, Waldino Correa, Sebastian Lézica,
Roberto Zimmermann e Isaac de Oliveira, funden con
fecha 13 de enero de 1908, el Aero Club Argentino,
entidad primera en su clase en América, que sera la
vanguardia de la aeronautica civil y seno fecundo que
dara vida a la Aviacién Militar en agosto de 1912.

Aaron Felix de Anchorena, primer Presidente
del Aero Club Argentino.

Pocos dias después, el 7 de febrero, tras una serie de
vuelos y ascensiones en globo, recibird por parte del
recientemente constituido Aero Club, el brevet de
aeronauta “N22”.

Dos anos duraria la actividad con los aerostatos, entre
alguno de sus nuevos logros en este periodo, estd el
viaje solitario realizado a bordo del Globo “El Huracan”,
con fecha 27 de diciembre de 1909, en el que batid el
record sudamericano de duracidn y distancia, uniendo
Buenos Aires con la localidad de Bagé, en el Brasil
luego de 13 horas. Por esta proeza, el Aero Club
Argentino, lo honrd con una medalla y un diploma.

Para 1910, ya las noticias de los aviones y sus logros en Europa comienzan a opacar a los globos
aerostaticos a un segundo plano, al igual que la celebracion de las fiestas centenarias en este mismo
afio, abre una puerta para la organizacion de la semana de la aviacién, en donde participaran pilotos
extranjeros (Ricardo Ponzelli, italiano y Enrique Brégi, francés) con los consiguientes primeros aviones

desde Europa.

Es en este contexto, que Newbery realiza el 13 de febrero de 1910, un nuevo y uno de sus ultimos
vuelos en el globo bautizado como “Eduardo Newbery”, en honor a su hermano desaparecido en

octubre de 1908, tras realizar estas practicas deportivas.




El ascenso del aerdstato con el nombre de su hermano, fue tripulado por Jorge Newbery, Ricardo
Joost Llambi, Mariano de la Riestra y Florencio Parravicini, y alcanzaron ese dia tan especial, el record
argentino de altura llegando a los 3.500 metros. Este seria el Gltimo de los logros con los Globos, pues
a raiz del lamentable accidente sufrido por su hermano, parece haberse perdido el inicial interés de
Newbery por los globos aerostaticos, por lo que seran los “nuevos y raros aeroplanos” los que
atraerdn su atencion y pasion por la aeronautica.

Es asi que a principios de marzo, Newbery tendra su bautismo de vuelo, como pasajero a bordo de un
avion francés Farman, pilotado por Alfredo Valleton. Ya con esta experiencia a cuestas, no tardara en
tomar clases de pilotaje y a pocos meses obtendra el brevet de piloto aviador “N98” del Aeroclub
argentino, dando por esta via inicio a una nueva y fecunda actividad que lo llevara en el futuro muy
proximo a escribir paginas de oro en la aviacion americana.

Serdn numerosos los logros y avances que la personalidad creativa, audaz, entusiasta y perseverante
de Newbery le permitira obtener nuevamente en el mundo de los aviones, es aqui que su antiguo y
hasta ahora poco difundido deseo de cruzar en globo la cordillera de los Andes, se revelara
transformandose en un anhelo y mas aun, en un objetivo que vencer, utilizando para ello ahora un
aeroplano.

Para 1912, otro de sus suenos se hacia realidad, era este la creacion de |la Escuela de Aviacion Militar
con asiento en El Palomar, establecimiento dependiente del Ministerio de Guerra y cimiento de la
entonces Aviacion Militar, actual Fuerza Aérea Argentina. Seran dos distinguidos aviadores los que
sean designados como Directores Técnicos de la recién creada Escuela, Newbery y Alberto Mascias.

Ante la falta de presupuesto para'la implementacion
de la referida Escuela, serd el Aero Club argentino,
qguienes. pondran a disposicion del Ministerio de
Guerra, todo el material disponible el que incluyo siete
globos y los servicios temporales del aviador e
instructor francés, sefior Marcel Paillette, quedando
pendiente el crear una Comisién Central Recolectora
de Fondos “Pro Flotilla Aero Militar Argentina, la que
finalmente estaria presidida por Newbery y el Barén
Antonio De Marchi.

Medalla “Pro Flotilla Aero Militar Argentina”
otorgada a los donantes que contribuyeron.
Fue toda esta organizacion y ayuda, la fuente
impulsora para la ciudadania, el comercio y otras Estas medallas fueron destinadas a la venta, asi
instituciones facilitaran los medios para la adquisicion como también distribuidas entre los donantes de

del equipo necesario en los inicios de la aviacion sumas’y |preestablecidas, . . adquirentes . de
militar argentina determinadas  cantidades de postales 'y

estampillas, y entre aquellas personas que
habian comprometido el agradecimiento de la
Comision Central. (Col. autor)




Asi fue que para el 25 de mayo de 1913, las autoridades y el pueblo argentino, pudieron ver “desfilar
por los cielos patrios”, una escuadrilla' de cuatro aviones liderada por Jorge Newbery. Toda esta
brillante labor desarrollada en la nueva Escuela Militar de Aviacion por Newbery y Mascias, fue
premiada oficialmente con'los dos primeros “Brevets de Aviador Militar”.

Ing. Jorge Cuclout Ing. Jorge Mewbery , Director Técnica Dr. Gualterio Davis

Brevet de Aviador Militar

Ing. Carlos lrrscher L. Quillerrno Schulz Ing. Horacio Anasagasti

Cuerpo docente de la Escuela Militar de Aviacion

Los Andes, un desafio solo a la altura de los grandes

Antes de adentrarnos en algo mas sobre la vida y logros del gran aviador Newbery, les entregaré dos
antecedentes que en algo les permitiran entender la génesis de lo que el cruce de los Andes
significaba en especial para los incipientes aviadores de Chile y Argentina.

El primero de ellos lo es la fielmente reproduccion de un articulo que escribiera el Coronel Enrique
Phillips,.en el Boletin N21 del Aero-Club de Chile, publicado en el mes de noviembre de 1913, titulado
“La travesia de los Andes”; y el segundo de ellos seran las sabias impresiones que el gran piloto
peruano Bielovucic, declarara a través de El Mercurio, en enero de 1914 tras el cruce efectuado por
los Alpes, atravesando de Suiza a Italia a principios de 1913.

LA TRAVESIA DE LOS ANDES

“Sin duda una de las empresas mds audaces que se pueden concebir y llevar a cabo es la travesia de
los Andes en aeroplano.

Nuestra institucion, el Aero-Club de Chile, acaba de acordar un premio internacional de una medalla
de acero con brillantes al aviador nacional o extranjero que realice primero tan atrevida empresa.




Sin duda esta actividad del Aero-Club es digna del mayor encomio, pues es deber de todos contribuir
a premiar el valor temerario que se necesita para realizarla.

Lo que admira en este sentido es la indiferencia musulmana de nuestras autoridades y de nuestras
instituciones, que hasta la fecha no han acordado un premio que sirva de estimulo y de aliciente a
los aviadores que intenten realizarla; pero al lado de esa indiferencia admira también el patriotismo
de nuestros compatriotas, entre los cuales figura en primer lugar nuestro bravo piloto, Clodomiro
Figueroa, que a pesar de palpar esta indiferencia, estd resuelto a llevarla a cabo, ya que como
patriota desea ardientemente conquistar para Chile este sefialado honor.

Es preciso dejar a un lado nuestra habitual indiferencia, preocuparnos un poco ménos de politica,
que és lo que esta arruinando lentamente a nuestro pais, y estimular obras como ésta, que si llega a
realizarla un chileno, servira para dar a conocer a nuestro pais en el mundo entero, ya que esta
seria la hazafia mds audaz y de mayor importancia y arrojo, llevada a cabo, hasta hoy, en la
aeronavegacion.

Es preciso, pues, que nuestro Gobierno, que debe estar mds interesado que nadie en este asunto,
acuerde un premio al primero que la realice; asi como deben también acordar premios instituciones
ricas como lo son el Club de la Union, el Club Hipico, teatros y otras que existen en nuestro pais. Lo
admirable y lo que prueba el valor y patriotismo de nuestra raza, es que sin estimulo de ningun
género hayan aviadores como Figueroa, que estdn resueltos a llevarla a cabo, sin esperar otra
recompensa que hacer algo grande para la Patria. Eso nos debe llenar de legitimo orgullo y de
satisfaccion.

Solo entre nosotros se ven estos hechos; pues, todos sabemos que en Europa, para cada uno de
estos concursos, se ofrecen grandes premios en dinero, y por raids muchos ménos importantes que
el paso de los Andes.

Ojala esta atrevida empresa sea realizada con felicidad por algun sud-americano, y ojala Newbery y
Figueroa, que estdn actualmente empeiiados en ella, puedan tener el placer de ejecutarla con éxito,
inmortalizando asi el nombre de la Patria y su propio nombre.

No es posible que hazanas de esta magnitud queden sin recompensa, y es de esperar que tanto
nuestro Gobierno, como las instituciones a que nos hemos referido y en general todas las personas
patriotas, hagan lo que puedan por estimular esta grandiosa empresa, que repercutird en el mundo
entero colocando el nombre del pais a gran altura, y al que la realice, en el lugar que tienen
sefialados los héroes en las pdginas de la historia universal.

Esperamos confiados en el que la ejecute recibird la recompensa que merece, sea chileno o
extranjero, y que su nombre pasard a ocupar el sitio que les corresponde a los que por cualquier
razon intenten inmortalizar a su Patria.

Las acciones nobles, en que se ofrece la vida, merecen premios y honores. Es preciso pues
acordarlos. Todos a una debemos trabajar en este sentido.




No debemos tampoco olvidar que si algun chileno logra ejecutar la travesia de los Andes, ello
constituird la mejor réclame que se puede hacer a nuestro pais, ya que sin duda el cable, el
telégrafo y a prensa del mundo entero se ocuparian, talvez durante algunos meses, en relatar con
todos sus emocionantes detalles las peripecias de tan temeraria empresa.

Chile, si Figueroa triunfa, serd conocido en el universo, lo que desgraciadamente no sucede hoy dia,
como todos lo sabemos.

Estamos seguros que nuestro pueblo, siempre patriota y siempre generoso, serd el primero en
acudir a premiar tan grande esfuerzo.

Lo que es nosotros, que desde luego nos descubrimos respetuosos ante los que intenten realizarlo,
pues, el sélo hecho de intentarlo es un heroismo que esta probando el valor y el empuje de esos
corazones que desean cubrir de gloria a la Patria que los vio nacer.

Que no quede, pues un patriota que no contribuya a premiar tan sublime esfuerzo. Esos son los
deseos del Aero-Club de Chile y esos son, también sin duda, los deseos del noble pueblo chileno.

La palanca mds poderosa para formar la opinion es, sin duda, la prensa. Ella, pues, es la llamada a
ejecutar esta propaganda patridtica. Manos a la obra.

Enrique Phillips.

EL PASO DE LOS ALPES Y EL PROBLEMA DE LOS ANDES
La travesia sobre Uspallata

Asi reza el titulo de un reportaje publicado por el diario El Mercurio, cuando se refiere al anunciado
acontecimiento sobre el eventual cruce de la cordillera de los Andes. El periddico recuerda la hazafia
cumplida por el aviador Bielovucic de Suiza a Italia. La publicacién de una relacién detallada conserva
fresca la impresion de ese gran vuelo, digno antecedente del proyecto que en 1914 preocupaba
principalmente a aviadores chilenos y argentinos.

“Anoche mejoro el tiempo en la region de la ciudad suiza de Briga, situada al pie de los
Alpes, y gracias a esto, el aviador peruano Juan Bielovucic, que habia desistido de atravesar la
cordillera en su aeroplano, desesperado de aguardar varios dias sin que el tiempo le fuese
favorable, cambio de parecer y volvio a persistir en su primitivo propdsito de repetir la atrevida
hazaiia que le costo la vida a su célebre compatriota el aviador Jorge Chdves.”

Tras el exitoso vuelo de 33 kildmetros en su aeroplano Hanriot, Bielovucic fue aclamado con
ovaciones, champagne y flores de la victoria. El aviador como homenaje al valiente joven acidentado
el 23 de septiembre de 1910, tomé las flores y las depositd sobre el modesto monumento que
perpetua la hazafia de Chavez, “que si no guarda sus restos, es la tumba de su gloria”, y




descubriéndose pronuncid en espafiol un jGloria a Chavez!, recordando asi el vuelo de su
compatriota, considerado a la fecha algo menos que imposible.

Es este aviador, quien con clara conciencia y argumentacién, comentard el problema de los Andes en
algunas de sus posteriores declaraciones “ Las montanas tan bellas en el horizonte, aparecen
terribles miradas de arriba”, he aqui una gran verdad corroborada por la experiencia de un aviador.
Los impacientes que murmuran la tardanza con que preparan el atravesar los Andes los problemas
por los que pasaron los dos aviadores que triunfaron sobre los Alpes, quienes necesitaron mds de un
mes de ensayos. Por otra parte, dos cifras bastan para establecer las diferencias: la travesia de los
Alpes significaba un esfuerzo sostenido por espacio de 33 kilometros a una altura de dos mil
doscientos metros, mientras que el paso sobre los Andes exigird una elevacion sobre cuatro mil
metros sostenidos en la mayor parte de un recorrido de ciento sesenta y seis kilometros.”

Luego agrega por sobre el paso del Juncal, el cual posee alturas de cinco a seis mil metros, “los
vertiginosos farellones de estas serranias en que ni siquiera la nieve se sostiene, presentan un
aspecto tan rudo y audaz, que la mirada se desvanece por instantes si resbalan por sus cortes de
millares de metros de profundidad. El aviador que pase sobre ellos sin temblar, sin que su mano
falle en el manejo del timén y su espiritu se mantenga sereno, serd mds que un héroe”.

Estos dos testimonios dardn al lector, una idea mas clara de |la importancia y el grado desafio vital que
presentaba el cruce de nuestra amada cordillera, en aquellos afios y que ain hoy con lo avanzado de
la tecnologia, no perdona descuidos.

El Aero-Club de Chile

Esta entidad se funda el 2 de abril, inmediatamente tras la creacién de la Escuela de Aeronautica
Militar chilena, creada el 11 de febrero de 1913. Esta entidad, sera el representante criollo asociado
mas adelante a la Federacion Aérea Internacional establecida en octubre de 1905.

Ante esta nueva organizacion nacional, es'la que los pilotos
militares y civiles deberan rendir sus exdamenes de vuelo para
adquirir las primeras licencias de piloto o “brevets” de vuelo
como eran llamados entonces.

La creacion de esta organizacion, estuvo . vinculada
fuertemente al deporte, incluyendo adicionalmente al
automovilismo y ciclismo. Sus objetivos principales fueron el
organizar y reglamentar las manifestaciones aeronduticas
junto a comprobar y. autentificar los registros de altura y
distancia alcanzados. Su primer presidente fue el destacado
Coronel en retiro, perteneciente a una distinguida familia
chilena de gran espiritu publico, me refiero a don Enrique

Phillips Huneeus. Coronel Enrique Phillips H.
Primer Presidente del Aero Club de Chile




El Aero Club de Chile y la desinteresada ayuda de Newbery

Hace muchisimos afios atrds, mi amigo Mario Jahn
Barrera, entonces Director del Museo Nacional
Aeronautico y del Espacio, me regalé un libro
titulado Recuerdos de casi un siglo, cuyo autor
resultd ser un destacado aeronauta chileno,
llamado Armando Venegas de la Guarda.

Gran acierto fue el obsequio, de este legajo de
recuerdos y narraciones escritas por este
destacado y para entonces algo desconocido autor

Armando Venegas de Ia Guarda

que relataba con gran sencillez sobre su vital RE
participacién en los inicios de la aviacion chilena y C[{)%RDOb
de otros relevantes de su vida. CASI UN SIGLO

Es la pluma de un destacado escritor y ex Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile, quien al
prologar el referido libro, sefialara en uno de sus parrafos lo siguiente sobre su autor:

“ Al releer el calendario de los hechos pretéritos, nos encontramos que en el verano de 1916 nuestra
capital fue la sede de una Conferencia Aerondutica Panamericana. Cuanto de relevante y granado,
en el sentido aéreo, tenia nuestra América del Sur se dio cita en Santiago. Figuras-de medallon
concurrieron al evento; el célebre brasileio Santos Dumont, los argentinos Zuloaga y Bradley, el
boliviano Bilbao, el uruguayo Sdez, el ecuatoriano Traversari y los chilenos Gdlvez Rivas, Armando
Band, Lisandro Santelices, Carlos Borcosque y varios mds. Por descontado estaba don Armando, que
podia jactarse de veterano en lides de aerostacion, pues conocia el pilotaje aerostdtico desde el ano
del Centenario, cuando iniciéo su aprendizaje en uno de los globos Montgolfiére que poseian los
argentinos”.

Este es sélo un trozo del retrato que hiciera don Diego Barros Ortiz en 1976, para describir en algo al
hombre que pondré como primer testigo de la participacion de Newbery en la historia aerondutica de
Chile.

Su relato directo y sincero, marca el reconocimiento escrito a la labor de Newbery en pro de nuestra
aviacion civil y a su eventual intento de cruce del macizo andino “ Cuando fundamos en 1913 el Aero
Club de Chile, Jorge prdacticamente nos sirvio de aval para que la Federacion Aerondutica
Internacional le diera la filiacion que le correspondia a éste nuestro Aero Club. Pasaron algunos
anos y cambiadbamos algunas cartas, y yo, que trabajaba en El Mercurio, habia logrado formar una
carpeta con muchos recortes y leyendas que se referian a su persona, para cuando atravesara la
Cordillera fuera “El Mercurio” y no otro diario el que diera la mejor informacion al respecto, pero




me paso un hecho trdgico: como no habia ningun anuncio del intento de Newbery no estaba
preocupado de esta informacion y me quedé mds tiempo que el necesario en el centro con algunos
amigos, llegué a mi casa después de las 12 de la noche y entré al dormitorio sin meter ruido para
que no despertara mi sefiora, pero ésta estaba despierta y me dijo: ¢{de donde vienes?; “de El
Mercurio, como de costumbre”; yo afirmé lo que habia dicho y ella me dijo: ¢ y como han venido dos
o tres empleados de ese diario a buscarte a la casa? Y me interrogo: é¢ha ocurrido algo grave? Yo le
contesté “no, nada en particular, esta todo normal” y ella agrego: mira, hace muy poco rato que
vino en persona el propio Director de El Mercurio, que era Clemente Diaz Ledn quien me dijo que
habia llegado un cable de Mendoza diciendo que en un intento que habia hecho Jorge Newbery
para cruzar la cordillera el avion se habia descompuesto cayendo a tierra donde él encontré una
horrible muerte”.

Jorge Newbery era el amigo de Venegas, a quien en su calidad de destacado deportista habia
conocido para las fiestas y actividades de celebracion del Centenario de la Independencia, el 25 de
mayo de 1910. Es durante la realizacién de una de estas actividades de festejo, la Olimpiada Atlética
en la cual participaran todos los “paises del nuevo continente”. Chile que era en ese entonces un gran
protagonista deportivo, en especial del atletismo, envié a la Argentina una delegacion de unos 20
destacados jovenes atletas, con Armando Venegas como jefe de este grupo, oportunidad que tuvo
para compartir con personajes como el renombrado Barén Antonio de Marchi y conocer ademas a los
hermanos Ernesto y Jorge Newbery.

El segundo de estos testimonios, que reafirma lo dicho anteriormente por Venegas, da a conocer al
pueblo de Chile sobre la actuacion de Newbery en forma clara y publica, estd consignada en el diario
El Mercurio, cuando en una publicacién del dia lunes 5 de enero de 1914, la fraternal ayuda prestada
por este insigne aviador hacia el desarrollo de la aviacion civil chilena, a través del reconocimiento del
entonces Aero-Club nacional y de su filiacion oficial a la Federaciéon Internacional Aeronautica, queda
de manifiesto.

Son dos columnas de un destacado aviso encabezado por el atractivo titulo de AVIACION, las que
reproduzco a continuacion, ya que ellas hablan por si solas, informando de una rara situacion, en la
gue la desinformacién aparente del oficial militar agregado a la Embajada de Chile en Francia, le
jugaria en contra al Aero Club chileno en sus inicios:

REUNION DE LA FEDERACION INTERNACIONAL DE AERONAUTICA

Acuerda dejar para la asamblea de junio
la solicitud de afiliaciéon del Aero-Club.-
Antecedentes que motivaron este acuerdo.

Oportunamente dimos a conocer a nuestros lectores las gestiones que practicaba el directorio del Aero
Club de Chile para obtener la dfiliacion de la institucion a la Federacion Internacional de Aerondutica,
la institucion que controla el movimiento de la aviacion mundial.




En la reunion que la Federacion celebro el 15 de
diciembre ultimo, se acordé pasar todos los
antecedentes al Congreso Aerondutico que se reunird
en San Petersburgo, en noviembre proximo, a fin de
que resuelva en definitiva.

En la Secretaria del Aero Club de Chile se nos
proporciono ayer la siguiente carta recibida del
presidente del Aero Club Argentino, ingeniero Jorge
Newbery, y en la que se dan algunos datos
relacionados con la postergacion que ha sufrido la
solicitud en referencia.

Dice asi:

“ Paris, diciembre 6 de 1913.- Senor secretario del
Aero Club de Chile. — De acuerdo con su carta
solicitando que hiciera las gestiones necesarias para
que el Aero Club de Chile fuese incorporado a la
Federacion Internacional de Aerondutica, me
entrevisté con el Principe Rolando Bonaparte,
presidente de esa Federacion, y con el secretario
general, M. Paul Tissandier, y me fue posible arreglar
que su pedido fuese tratado en el Congreso que debe
tener lugar el 15 de este mes.

Dado el empeio con que me ocupé del Aero Club de
Chile, quedo todo arreglado para que fuera aceptado
en la reunion del 15, pero a ultima hora se han
levantado serias dificultades; se me informa por
parte del agregado militar de la Legacion de Chile,
que el verdadero Aero Club de Chile es el que preside
el general don Aristides Pinto Concha, que el club que
ustedes representan tiene fines comerciales. Todo
esto ya se ha discutido con nuestro representante a la
Federacion, el teniente coronel Enrique Mosconi, y el
resultado sera seguramente que la solicitud que yo
presenté por ustedes serd aplazada hasta tener la
Federacion Internacional de Aerondutica mayores
informes.
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Personalmente deploro este incidente, pues deseo que lo mds pronto posible Chile tenga una

asociacion igual, y en las mismas condiciones que la nuestra.

Mis mejores respetos al coronel Phillips.
Lo saluda muy atentamente- (Firmado).- Jorge Newbery.”




Jorge Newbery hacia la conquista del macizo andino

Ya habiendo leido y conocido varios aspectos de la vida y-obra de este grande, llamado Jorge
Newbery, notable deportista y hombre publico, que ‘tras volar a bordo del aerostato “Pampero” en
diciembre de 1907, fue a pocos dias mas tarde, el co-fundador del naciente Aero Club argentino. Creo
qgue muchas de las lineas escritas reflejan algo mas, donde queda al descubierto el hombre en su
espiritu, y del como éste vibra permanentemente en un noble afan de superacion, es asi que esta
constante junto al desafio estan presentes en cada oportunidad.

Ya cuando tuvo la seguridad y dominio de los globos aerostatos, y tras repetidos éxitos, alimentd la
idea de cruzar el macizo andino, obviamente siempre pensado por su parte mas alta, es decir que a la
altura de la ciudad de Mendoza. En diciembre de 1908, con el propdsito de participar en el cuarto
Congreso Cientifico Panamericano (3), que se realizaria en Chile, viaja a nuestro pais realizando en el
trayecto algunas de las observaciones, estudios y calculos que le servirdn mas tarde para sortear este
nuevo desafio.

Tiempo mads tarde, tras una serie de circunstancias, decidird que esta travesia se realizaria mas
convenientemente en un avion.

Fotografia de 1909 mostrando a Jorge Newbery y su familia durante su visita a Chile.
(Su distinguida sefiora, es la del centro).

Tal como ya lo he relatado, los intentos del cruce de la cordillera estaban siendo ensayados por
aviadores de ambos paises. Uno de estos connotados pretendientes, era nada mds ni menos que el
valiente y popular aviador chileno, don Clodomiro Figueroa Ponce, que por estos afios (1912-1913),
venia realizando una serie de vuelos de altura y de distancia.




Ante una serie de reveses sufridos aparentemente por el escaso poder del motor del Blériot criollo
apodado “Caupolican” y su motor Gnome de 50 HP., el entusiasta aviador continud realizando
ensayos de permanencia, a través de las giras aeronduticas que realizara por Chile y el Perd con gran
éxito.

En una de las giras decide enviar su avion por ferrocarril, en donde le sucedié un lamentable
accidente: un raro incendio en uno de los carros del ferrocarril marcé el final de su avion. Tal como
describe el investigador Héctor Alarcon en su obra “El Aviador Inmortal”, esta contingencia no
desanimo a Figueroa, ya que al mismo tiempo de enterarse de su pérdida habria recibido la noticia de
gue la ciudad de Valparaiso le regalaba, un avion Blériot producto de una exitosa colecta popular con
la cual se habia adquirido la aeronave. Este gran regalo traia un motor mds poderoso de 80 HP., con el
gue podria continuar con su inclaudicable esfuerzo.

El avién fue bautizado 5 del nuevo aeroplano “Valparaise.” | |
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como “Valparaiso”, y un
dia domingo: 28 de
septiembre de 1913, se
realizd en el Sporting Club
de Vifa del Mar Ila
ceremonia de entrega
oficial para este flamante
avién. Una bandera de
seda bordada por la
sefiora Eduviges
Sepulveda con hilos de
oro cubria parte del avion,
con el virtual compromiso
que el emblema lo
acompafiara en su cruce
de la cordillera.

No obstante, el haberse familiarizado con su nuevo avidn el aviador intuyé que era necesario explorar
por tierra la ruta a seguir, por lo que cruzé la cordillera buscando el mejor camino a seguir hasta llegar
a Mendoza. Realizada la inspeccidn visual de la ruta, se comenzd a trabajar en el cruce por avidn hasta
llegar al dia jueves 11 de diciembre de 1913 cuando ‘al parecer iniciaria la aventura que por razones
climatoldgicos tuvo que abortar. Tras su loable intento, comunicé al publico asistente al Aero Club de
Batuco, que el siguiente domingo realizaria un viaje a los Andes y esperar mejores condiciones para
realizar el ansiado cruce.

Entretanto, los presidentes de los Aero Club de Chile y Argentina se ponian de acuerdo para realizar
un control del vuelo. En Mendoza seria el Coronel Ramén Reboyras quien seria el encargado de
verificar las condiciones del bardgrafo que llevaria el “Valparaiso” constatando los sellos puestos por




el Aero-Club de Chile. Ya el dia 13 de diciembre, las comisiones de control partian para hacerse cargo
de los puestos de observacién. Nada aparentemente se dejaba al azar.

Eran las 7.30 de la mafiana cuando la hélice del “Valparaiso” comenzaba a girar enfilando al avién
hacia los cielos del norte por los pasos de Huechuraba. Enrique Phillips junto a algunos otros
miembros del Aero-Club habian partido a los Andes, en donde luego de un par de horas recibieron al
aviador con vitores. Ese dia domingo el aviador pernoctd en esta ciudad para continuar su ansiado
vuelo al dia siguiente. Revisado el aparato por el mecanico Goudou y los hermanos Copetta, el aviador
decide reanudar el viaje a las 3.00 hrs de la mafiana del dia martes 16 de diciembre.

Instantes antes de su vuelo, emitid las siguientes declaraciones a un reportero: “Desde que llegué de
Europa tenia prometido hacer este raid, y me preparé con tal objeto. Mis vuelos anteriores han sido
meros entrenamientos. Estoy resuelto a intentar el paso de los Andes y no abandonaré mis
designios mientras no me convenza de que es un imposible. Espero que mi propdsito, si llega a
realizarse, ha de ser un lazo mds, que una a dos pueblos hermanos”.(2)

LA TRAVESIA DE LOS AN
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Tras estas declaraciones, emprendié rumbo a la cordillera buscando paso por entre sus macizos,
cuando se hallaba a unos 3.100 metros de altura, su aparato comenzd a experimentar una serie de
peligrosos saltos de caida de mas de cincuenta metros los que el piloto trataba de evitar. El piloto
comprendiendo lo arriesgado de continuar en esas condiciones inicio el triste regreso a los Andes. La
version entregada por el piloto fue de la mano con lo observado desde tierra por algunos
observadores del Aero Club. Los dias préoximos estarian con fuerte complicaciones climatoldgicas y
cuando el tiempo lo permitia se hicieron nuevos intentos siempre desalentando los nuevos ensayos.
Tras esta serie de intentos fallidos, Figueroa decide abandonar la empresa, pero antes de partir se




dirige a quienes aun lo acompafian manifestando: “Me voy, no derrotado, sino con el firme propésito
de procurar los elementos que me permitan realizar mi anhelo de cruzar la cordillera de los Andes”.
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n cabo esta gran hazana-

Tras estos fallidos intentos, los ojos de la prensa y la gente, volvian nuevamente a Newbery, quien con
una maquina mas poderosa, podria cumplir eventualmente con esta ya tan esquiva hazana.




El intento de Newbery
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Trozo de una publicacién aparecida en febrero de 1914, donde se ilustra la
adjudicacion de un record mundial de altura obtenido con su monoplano
Morane Saulnier con motor Le Rhone modificado de 80 HP.

Ya de regreso de su viaje, en enero de 1914, mandé a instalar uno de los nuevos motores y una hélice
especial a su avién Morane Saulnier, elementos que a poco andar, le dardn la razén en cuanto a
calculos de altura se refiere. EI 10 de febrero, lograra en El Palomar la increible marca mundial de
altura con 6.275 metros.

Aviador Jorge Newbery, Buenos Aires.
Felicitamos calurosamente el nuevo recordman de altura,
gloria de la aviacion sud-americana.- Aero Chile.

Con motivo de este nuevo logro del aviador Newbery, el Directorio del Aero Club de Chile, envié en la tarde del 10 de
febrero este telegrama de felicitacion.




El tragico desenlace del 1 de marzo de 1914.

Una serie de raros eventos se desencadenaron aparentemente unos dias antes del eventual cruce,
siendo el mas importante de estos, una solicitud de demostracién de vuelo realizado a la persona de
Newbery por una joven trasandina que asisti6 a un almuerzo realizado por el Gobernador de
Mendoza, sefior Rufino Ortega Ozamis en.honor al aviador. Newbery quien aun no traia su avién
especial desde Buenos Aires, aparentemente se'dejé avasallar por la presion reinante hacia las obvias
aptitudes y destrezas tantas veces demostradas, que mas alld de sus planes, se vio enfrentado a la
solicitud de la bella joven junto al galante ofrecimiento de un avion de propiedad de su amigo, el
aviador Teodoro Fels.

Antes de dirigirse al autédromo en Los Tamarindos, Jorge le ofrece a uno de sus amigos, el teniente
Benjamin (Tito) Giménez Lastra, si quiere volar con él, quien acepta entusiasmado la grata invitacion.
Algunos testimonios al respecto, revelan que Fels le avisé a Newbery, “que la mdquina estaba tirando
del ala izquierda”, quien despreocupadamente insiste en que se encargard de probarlo. Por otro lado,
una nueva situacion parece presentarse cuando el aviador revisa sus pertenencias y al parecer no trae
un relicario con el recuerdo de su madre, el cual utiliza en cada vuelo, a modo de amuleto. Al
comentar a sus cercanos esta situacion, una de las jovencitas presentes le habria acercado una
medalla de la Virgen de Lourdes “para la suerte”.

El avion emprendiod el vuelo y parecidé perderse en las alturas. Al inicio de la jornada le habia
prometido a su amigo Tito Giménez Lastra, demostrarle unas pruebas que habia aprendido en
Francia, para lo cual comenzé a hacer un looping, en las que el aeroplano da una vuelta de 360°, pero
al intentar estabilizar la maquina, Newbery se da cuenta de que no podra controlar el avién. La
maquina continua inclindndose sobre su ala izquierda. "Caia con mayor rapidez de la que avanzaba",
describian. "Se cae, se cae", se escuchd desde una finca cercana.

Esta resefia de los ultimos minutos de Newbery, encuentran eco en las declaraciones del Brigadier
mayor en retiro, sefor Ricardo Olmedo, un hombre de 97 afios, que sdlo contaba ocho cuando vio en
Mendoza estrellarse el avion del renombrado, Jorge Newbery, y que fueran publicadas en el diario
Clarin, en el afio 2003.

Ese 1° de marzo, cuenta Olmedo en la entrevista, que la familia festejaba el cumpleafios de su madre,
dofia Maria Teresa Marchetto, en la finca que tenian en Guaymallén, a cinco kildmetros de la capital
mendocina.

"En esa época los coches eran tirados a caballos. Por eso, cuando escuchamos el ruido de un motor
nos llamoé mucho la atencion a todos. Mi padre grito: 'iEl aeroplano!'. El sabia que Newbery estaba
en Mendoza, y estaba seguro de que ese avion seria el de él", recuerda Olmedo con absoluta lucidez.

"Todos salimos a ver el vuelo", continua. Pero lo que siguio fue la tragedia: "El aeroplano se inclinaba
mucho sobre su lado izquierdo y caia a gran velocidad. Mi padre, que era oficial del Ejército y

entendia de aeroplanos, fue el que nos anticipo el desastre: 'Se cae, se cae', grité", cuenta en
didlogo con Clarin. (4)




Imagen tomada tras el tragico accidente sufrido por los aviadores Newbery
y su pasajero, el Teniente Giménez Lastra y que le costara la vida al primero de ellos.
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Curioso recorte del diario Le Rappel de marzo de 1914, en el que refieren a
que el Teniente Benjamin Giménez Lastra (“Rastra”), no esta muerto como se habia informado,
sino que los doctores esperan se reponga de las heridas sufridas




Los funerales de Newbery en Mendoza. Sus restos son conducidos al tren que los trasladara a Buenos Aires.




1. La capilla ardiente del aviador Newbery en el local de la Sociedad Sportiva Argentina.—2.
Al paso del féretro todo el mundo se descubre.

1. El Morane Saulnier en que el ingeniero Newbery debiag atravesar los Andes, listo para Se-

guir al cortejo finebre, durante los funerales en Buenos Aires.—2. Los aeroplanos de la Es-

cuela de Aviacién Militar Argentina, custo%-iaidos 1:{_)01_' destacamento aeronfutico, esperan el pa-
so del cortejo.

Algunas de las impresionantes imagenes de los funerales de Newbery en Buenos Aires.

Quien desee conocer mas de él, contara con diversas fuentes e investigaciones realizadas donde se
describen las proezas y habilidades de este gran patriota, amigo de Chile y de su aerondutica. En
recuerdo de esta brillante figura de la aviacion, la nacidon argentina y muchos otros paises han
realizado infinidad de homenajes péstumos.

El homenaje de Chile al insigne aviador

Una larga delegacion chilena de autoridades militares y civiles resolvio asistir a los actos funerales
realizados en la ciudad de Buenos Aires.

Mientras tanto, el Gobierno de Chile, a través del Ministro de Guerra, quien encomendo realizar un
trabajo artistico al destacado escultor italiano radicado en nuestro pais, sefior Roberto Negri, quien en




un plazo de cinco dias modeld, fundid y cincelé un magistral condor de un metro treinta centimetros —
en actitud de vuelo — para atravesar los Andes y llevar al pueblo hermano el obsequio de Chile, en el
momento de la inauguracién del monumento del “Paso de los Andes”. (5)
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Otra significativa demostracién chilena, nacid por parte de un sector de juventud chilena, quienes
también quisieron expresar su sentir ante la tragica muerte del aviador Newbery, enviando a los
funerales realizados en Buenos Aires, una hermosa placa escultérica de bronce.

En tanto en nuestro pais, tuvo lugar otra serie de
homenajes realizados tras la tragica muerte del
querido aviador argentino, el mas destacado, fue
el realizado por el Aero-Club de Chile en la
Universidad de Chile el dia 4 de abril de 1914, con
gran concurrencia de autoridades y amigos de la
aviacion civil y militar. Los diarios y semanarios
ilustrados prepararon sendos articulos, fotografias
y poemas como homenaje a su memoria,
entregando asi franco testimonio de amistad,

hacia al aviador argentino. Delegados chilenos en la Recoleta, rindiendo un
homenaje ante los restos del aviador




LA PLACA DE BRONCE, QUE LA JUVENTUD CHILENA ENVIO A BUENOS AIRES, COMO UN HOMENAJE A LA MEMORIA
| DE JORGE NEWBERY, Y COMO DEMOSTRACION DE LA REPERCUSION QUE HA TENIDO EN CHILE LA DOLOROSA

CATASTROFE, PUES EN ESTE PAfS SE HA SENTIDO CASI TANTO COMO EN LA REPUBLICA VECINA EL DESENLACE
i TRAGICO DEL GRAN AVIADOR QUE CONTO, POR SU PERICIA Y SANGRE FRiA, CON EL MAYOR NUMERO DE PROBA-
BILIDADES PARA DAR CIMA A LA MAGNA E \lPRCSA DE ATRAVESAR LA CORDILLERA DE LOS. ANDES.

Detalle de la placa en homenaje al aviador trasandino por la Juventud Chilena.
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Portadas y articulos varios publicados por la prensa chilena tras el fallecimiento del aviador

Norberto Traub Gainsborg
Instituto de Investigaciones Historico Aeronduticas de Chile




Notas
(1). Fuente: Libro “La Victoria de las Alas” del General, sefior Angel Maria Zuloaga

(2). Extracto de declaraciones publicadas en el libro Clodomiro Figueroa “El aviador inmortal” de Héctor
Alarcén Carrasco.(paginas 72-73)

(3). Cuarto Congreso Cientifico. (Serd a la postre, el primer congreso cientifico panamericano de 1908; que se
realizard en Santiago de Chile, del 25 de diciembre de 1908 hasta el 5 de enero de 1909). Aqui se presentd una
vista general de los eventos cientificos y tecnolégicos de América Latina durante este periodo, y que
sucedieron a nivel internacional en la transicion del siglo XIX al siglo XX.

(4). Declaraciones publicadas en el diario Clarin.com, versidn digital. 1 de marzo del 2003.
http://edant.clarin.com/diario/2003/03/01/s-03801.htm

(5). El Gobierno de Chile, quedd tan complacido con este trabajo, que declaré la obra escultérica, emblema
oficial a ser utilizado en las condecoraciones chilenas.
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