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Editorial

Podriamos definir al Heroismo como el conjunto de cualidades propias de un héroe, como la valentia,
el esfuerzo o la ayuda desinteresada, que le permite al Hombre acometer actos extraordinarios, con
plena conciencia del sacrificio que implican dichos actos por amor a Dios, por el bien del préjimo o por
la patria.

Para muchos sin embargo, los héroes son seres
fantasticos, dotados de asombrosos poderes que
deben utilizar durante sus luchas contra los villanos
del mal, que poco y nada tienen que ver con la
realidad. Exentos todo temor, estos héroes de hierro
ignoran que es justamente la capacidad de
sobreponerse al miedo ante circunstancias
extraordinariamente adversas, lo que le otorga valor
a la conducta heroica.

Para otros en cambio, el héroe es un ser humano
consciente de su libertad, que opta con valentia por
el sacrificio. Sabe que ha hecho una elecciéon cuyo
resultado, que puede estar mas alld de su propia
vida, serd un beneficio que otros recibiran en forma
gratuita.

Ese fue el ideal que animé a los precursores de la aviacion, para tejer una malla invisible en el cielo,
sobre continentes, mares y polos llevando los beneficios de la aviacién a las generaciones futuras,
hasta el ultimo confin de la Tierra.

Sirva esta breve reflexién para iniciar mayo, el mes en que conmemoramos a la gloriosa Esmeralda y

su tripulacion liderada por el capitan Arturo Prat en la rada de Iquique.

Alberto Fernandez Donoso
Presidente



I Conferencias académicas y actos conmemorativos
e Corporacion de Conservacion y Difusion del Patrimonio Historico y Militar

El pasado martes 15 de abril, se celebré en dependencias del imponente Museo Histérico Militar, la
ceremonia anual de inicio de actividades de esta entidad, ocasién en la que se efectud un acto de
reconocimiento a las empresas y personas que por medio de su gestion o donaciones realizadas en
2013, hubieran contribuido valiosamente a la preservacion del patrimonio militar.

La ceremonia conté con la asistencia de diversas autoridades del dmbito civil y castrense, entre las
cuales el ex Comandante en Jefe del Ejército, General de Ejército, sefior Ricardo lzurieta Caffarena,
fue distinguido como “Socio de Honor”, en reconocimiento a su destacado y decisivo apoyo en
beneficio de las actividades patrimoniales de la institucion, durante su gestion de mando. En la
oportunidad, se efectuaron ademds reconocimientos a las empresas que destacaron por sus
significativos aportes acogidos a la Ley de Donaciones Culturales: CIAL ALIMENTOS, SQM SALAR S.A,,
BANCO DE CREDITO E INVERSIONES y ARRIGONI METALURGICA S.A.

General de Brigada Aérea (1), Henry Cleveland junto a la El Presidente de la CPHM, General de Division del Ejército,
sefiora Maya Castro de Westcott, miembro del Directorio seior Patricio Chacon Guerrero entrega el
de la Corporacidn del Patrimonio Histdérico Militar. reconocimiento otorgado por la Corporacion al

sefior Norberto Traub Gainsborg.



También fueron distinguidas las Unidades Militares que obtuvieran los primeros lugares en el
concurso organizado por la Corporacidn, denominado “Rescatando el Patrimonio de las Unidades del
Ejército de Chile”; obtenidos por la VI D.E., el RCBL N21 “Granaderos” y el RAN21 “Tacna”. Finalmente
fueron también distinguidos algunos de los miembros del Club de Coleccionistas Militares y donantes
de la campana Fondos Histdéricos del Ejército, cuyo rol es trascendente para los objetivos de la
Corporacion.

En la ocasion, nuestro Director Secretario, sefior Norberto Traub recibi6 un diploma en

agradecimiento por su destacada participacion en el Club de coleccionistas que esta corporacion
mantiene en apoyo de la difusion y exhibicién del patrimonio histdrico de caracter militar.

(11T

Banda Instrumental del Regimiento Caballeria Blindada N21 “Granaderos” en el Patio central del MHM.

Esta Asamblea General, que anualmente constituye una grata oportunidad para reunir a los
representantes del ambito cultural ligados al patrimonio histérico y militar, fue amenizada con la
participacion de la Banda Instrumental del RCBL N21 “Granaderos” y la ambientacion general
realizada con soldados vestidos a la usanza de la Primera Guerra Mundial y una muestra museografica
con elementos de este conflicto iniciado hace ya casi 100 afios.

Al término de la reunién, se hizo entrega del Anuario 2013 de la entidad, el que da cuenta mas
detallada de las iniciativas desarrolladas durante el afio, en beneficio del patrimonio histdrico y
militar.



Reproducimos otro interesante articulo escrito por nuestro distinguido miembro residente en Puerto

Otro interesante aporte de Sergio Millar Soto a la historia aerondutica de nuestro pais

Montt, el pasado domingo 20 de abril y que fuera publicado en el diario regional, El Llanquihue.

CLODOMERD FIGUERQA, DE COIVIL, JUNTO AL BLE

~~ Centenario de la
aviacion regional

#

“ALPARNISD

Clodomiro Figueroa en su Bleriot

‘Valparaiso’ fue el

primeraviador que

volo sobre Puerto Montt.

ominge 19 de abril de
D 1914: Sdlo el ronroneo
del motor se apercibe

enelf . Las ruedas giran
Teneam i sobre la desigual
superficie dela pampa, ¥ a me-
ehida e avanean los scgundos

su girar s hace mas ripido.

La multioud conticne el
albento. Los dos mil rostros ges-
ticulan ¥ los cuerpos acusan
NETVIOS S0 con extrafos ade-
manes: algunos anudan los pa-
fuelos haciendeo *pilato; ellas
s¢ comen las ufias y aquélos
cruzan los dedos haciendo
fuerza comoequeriendo, todos,
el mpiilso mas a kas risce-
dias queluegp giran velocizsimas
diando brincos sobre [os baches
vegetales del potrero.

Ungrito potente, inconteni-
ble, que sale de lo mads hondo
e las almas, se eleva al infinito
Junto con las ruedas al despren-
eberse de latierra:

-1Es clerto {Es clertol

sVuelal Nusela comobos pijances!
ncreible!

a Chile m..

SiHUITAL AR,

Los sombreros ambién

vibelan comprthendo [ aleaia
desbordante, comoqueriendo
sepuir &l pajaro mecinico gque
s alej

José Bosch, *secretario de
pluma’ de la Intendencia y ne-
portero de “El Llanguibue” o
ma apumtes en su libreta, y es-
cribe: “Seremontaal espacio a
contemplar la magnificencia
de Dios y la grandeza de la
creaciin”.

Es cierto. El "valparaiso®
vielas; viela como bos pajanos
remontindose hacia lo axul,
ayudado por Ia brisa del sur
proveniente del Relonca,

¥ cuando apenas ©s un
pumto alld en o horizonte, ha-
ce ungrito lanzindose en ple
b, Sufigura se aghvand por se-
pumndas micntras enfila recta-
menie hacia la muchedumbre.
La alegria da paso al descon-
derto, ¥ éste, al lemor. Cuando
va se oye of sonido del motor
del acroplano, que se acerca
vertiginoso, se produce el des-
bande general.

El "Valparaiso’ visela pasan-
dosobire ¢l campa, ¥ lwego co-
bra altura tomandas ¢ rumbo
die Angelmd, Asomandose en
i descubierta Clodoml-
mueroa se rie, divertido

por la ‘gracia® que acaba de ha-
a los puertormontings,
quilenes alln no salen de su
asombro y se neagrupan on la
pampa.

Es primera vezque alas e
chas por ¢l hombre surcan el
espacio sobre Callenc], Melipu-
16, el Gello de Reloncavi.

El domingo 1% de abril de
1914, desde temprana, las ca-
lbes se vieron Invadidas por
centenarcs de puertomont-
108, puertovarings y calbuca-
o, gque se dirigian hacia la
“Pampa de Briede” (hoy pobla-
cidn 18 de Septicmbre), para, fi-

nalmente, formar una i
ud de 2.000 personas h
Las 1630, Iora e giie, a bos so-
mes de marciales marchas in-
terpretadas por la banda del
Regimiento Llanguibue’, Clo-
domiro Figueroa paso en mar-
cha el motor de 50 HI™. ddd Ble-
rinl “Valparaiso' e inicid o vuce-
lo, demestrando su audacia y
mal\cﬂrl'il mientras ejecutaba
evoluciones sobre la polla-
i,

: Cuandoaterriad, veinte mi
s df:spu(‘s. el pablioa, ddi-
rante, le alzd cn andas, aplau-
di¢ndole frenétdcamente, y en-

CECana

tre aclamaciones fue levado
de regreso hacia el cenmodela
chuclad.

Para volar sobre Puerto
Monit, Figueroa habia wraido
s aeronave desarmada en un
vagon del ferrocand, y armada
otra vez aqui, ambos dicron Tu-
gar a las magnificas “volacio-
nes' que tan celebradas foeran
porlos pueTiomsontinos en ose
¥ en los dias siguientes.

MNoen vano -come dice En-
ricpee Flomes en su "Historia A
futica de Chike, "lue Clo-
» Flgueroa Ponce, indis-
cutiblemenie el mis popular y

vinculado por mas tempo al
desrrollode b acronduticaen
Chile desde sus comienzos...
Su labor fue maltiple como pi-
loto, constructor de aeropla-
e, chitector de uia escuela de
aviacion propia, piloto de
prucha v de correo, protago-
nistas de espectaculares acci-
dernnes, pero también de gran-
des hazafias. Es dificil encon-
mar en el mundo un personaje
coanparable a Figueno por su
vocacidn adre:, perseverancia
y espiritu de lucha para cum-

“ i el mandato de sugran dis-

tina cormo hombre del aire que
slempre desed para Chile la
mejor aviacion”, e
Cuando Clodomiro Figue-
roa y su Blerion “Valparagso' hi-
cleron el primer vuclo sobne
Pucrto Monti, s0ko cuatro afios
habian pasado desde aquel 21
de agostg deT910, en que el
Franeds radicado cin Clille Césir
Copetta, habia efecuado sobre
los campos de Rufioa el primer
vuclo e acroplano en nuestno
paxis o su biplano Voisin' de 50
HP. En los inicios de nuestra
aviackin Muerto Montt tuve un
Thgzar privilegiado y sdloun de-
cenio mas tarde Pucrio Mot
seconstituiriaen ol centronew-
ralgico de laasromduricn nacio-
nal con la implementacion de
la Linea Aérea Nacional Sur
Austral que uniria el pafs con
Aysin v Magallancs, o8




e Club Aéreo de Puerto Montt celebra centenario de Primer Vuelo sobre esta ciudad

:l‘ema del dia

EL LLANQUIHUE| Jueves 24 de abil de 2014

Club aéreo celebra centenario del
primer vuelo con llegada de avion

awararoma. Club local adquirio aeronave con electronica de ultima moda para instruir a sus
pilotos. Llegada del aparato coincide con celebracion del primer vuelo sobre la ciudad.

LLuiz Toledo Mora

cronica@diarso languihoucacd

ace poco mas de un

sigglo, un 19 de abril

de 19K, por primera
VEE Una aeronave
cruzd los cielos de Puerto
Momnit, indciando asi una cente-
naria tradicidn de acrondutica
civil en estas latiudes del sur
del mundo,

En la ocasidn, Clodomiro
Figueroa, a bordo de un Ble-
riot X1 con un motor de 80 HF,
despegt de logque actualmen
te e la poblacidn 18 de Sep-
tembie -otrora pasmpa Briede
para, por un poco mads de 20
mminutos, sobrevolar la bakia.

A clen afos de esa histori-
ca bz, bos herederos de Fi-
Eueroa mantienen vivo el espi-
ritu gue los impulsa a surcar

“La adquisicion de es-
te nuevo material vie-
nea actualizar nosolo
las condiciones de se-
idad, sino que tam-

ién el ial tecnio-
logicoen el que se for-
man nuestros pilotos”,

Waldo Vera
Presidente deClub Adreo,

I clelos surefios agrupados
enel Club Aéreo Puerto MoniL,
Esta insitucion civil hoy redine
a un total de 78 socios, 60 de
los cuals son pilotos,
Precissmente, a pocos dias
que se registrara esta efeméri-
de tan relevante para los hom-
bres del aire, un impartanie
avance tecnoligioo arribard

El]
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ASILUCE LA CABINA CON LOS NUEVDS SISTEMAS DE NAVEGACHN.

hasta los hangares del aerd-
dromo Marcel Marchant Bin-
der, mis conocido como La
Paloima, por el sector de Puer-
to Montt donde se encuentra
ubicado,

Enzo Molina, jefe de opera-
clomes y soclo del club porte-
fioy, informd que "a fines de es-
te mes llegard un avion nuevo

de dltima generachon. Se trata
de un Cessma 172 Skyhawk cuar
driplaza con un motor de 150
HP, que viene equipado con
strumenitos de tecnologia de
punta®.

Molina explict que la nue-
va dequisicion posee una avid-
nica -palabra con la que se die-
nomina a los sistemas electnd-

mioos ulilizados en la aviacion:
que es una de las mas moder-
mas del sur de Chile,

“Se trata de un sistema de
conitrol die vusdo Garmin 1000
full GI'S, que a través de dos
panalias digitales entrega woda
ks informeackin al piloto duran-
te la navegiaciin; La cabina sGlo
manticne dos indicadores andg-
logos de respaldo”, explict.

FORMACION DE PILOTOS

La nueva unidad, que tras su
llegada serd montada en uno
e los hangares del Club Aéreo
on La Paloma, estari desting:
da principalmente para ins-
i & os pilotos en voelo por
Instrumenios.

Precisamente, Waldo Vera,
presidente de la instiscitn
que ya tiene 78 afios de vida,
explica que una de las misio-

WCDLE R T

mis, nosdlodel Chub Adreo de
Puerto Monit, sino que de va-
s @ bo kargo del pais, s con-
wribuir a la formaciin de pilo-
tos suministrando ¢l recurso
humano necesario para el
buen desarrollode la aviacidn,

“Hoy son muchos los pilo-
tos nuestros y de otros dubes
del sur de Chile, que prestan
servichos en las diferentes ae-
rolineas comerciales, y por
ello la adouisiciion de cste nue-
vo material viene a actualizar
o sodo kas condiciones de se-
guridad, sino que tambidn ¢l
material teenoligico en el que
s¢ forman nuestros pilotos y
personal de mantenimiento,
oo un instramental que e ¢l
que hoy se usa incluso en las
fiotas de pasajercs, Esto es
MUY NECCsario en un campao
U reggistra constanies avanoes
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1947 esel ii'io

ert a llegad [ M 05. &0 son pilo que el Club jerto Mantt s actuales i
vt de Ultima a de vue ralacic n--.-‘.--l.‘.l'n WA, QUE Cuentan cor a superficie de
47 hecté
ELCLUB QUE ALBERGA Y FORMA A LOS PILOTOS DE PUERTO MONTT
© De los mas antiguos © Dperaciones aéreas © Instrumentos digitales

El Club Adreo Puerto Montt,
fundade en 1935, &5 &l terce-
ro mas antiguo de Chile.

* Formacion de pilotos
varios de los pilotos forma-
dos en el club vuelan en ae-
rolineas comerciales.

en materia tecnoligica , dijo.

UN POCO DE HISTORIA

El Club Aéreo Pucrto Montt,
fundade el 20 de juliode 1935,
s la tercera instimicion midsan-
tigua de este tipo en Chile.

“La creacion de estas insti
TUCines No NACEn Como un
anhelo directo de la comuni-
dad, sino que fue la Fuerza Aé-
rea de Chile, que en esos atos
sc llamaba Fucrza Adrea Nacior
nal, quien promovid ka crea-
el de estos clubes en wodo d
pais para difundir k cubuea ae
rondutica y este medio de
ransporte. ¥ precisamente
Fuerto Monil era una zona
ity importante para abrir kas
rutas hacia Magallanes y hacer
soberania”, relata Waldo Vera.

El primer espacio gue al
bergd al dub porterio fue laba
¢ adrea La Chamiza y sus pri-
TS A]_hl';mnﬂ lel::uﬂ dm‘s
aviones Gipsy Moth donados
por la Fuerza Adérea.

Posteriormente, en 15940 se
adquirid el werreno que hoy
ocupa el aeridromo La Paloma
“instalindonos en 1947 tras
abrir la pista v construir e pri-

s4lo durante 2012 se realiza-
ren 16 mil 713 despegues y
aterrizajes desde La Paloma.

© Nueva asronave

A fin de mes, ||EB.G LIPSO
avian Cessna 172 equipado
con tecnologia de punta.

mer Iulml'_:g desde donde se
ha impulsado ¢l desarrollo ae-
romdiution del sur del pais y de
ha prestado apoyoal proceso
de colonizacitn de las zonas
cordilleranas =, dijo Vera.

Hoy, con una superficie de
47 hectareas, o acrodroma de
La Palorma, propiedsd del Chab
Adren Puerto Montt, es unain-
fraestructura privada al servi-
clo de toda la comunddad, ma
ximizandaola visiin que se o
en la época de su fundacidn,
apoyando evacuaciones acro-
miédicas y conectando alas po-
blaciones de los sectones méas
alejados, que alin no cuentan
con un transporie lenestne o
maritimo adecuado”, dijo o
presidente.

Precisamente por ello, el
Club Aéreos Puerto Montt es o
segundo a nivel nacional con
mn:nn Nmero r.h‘ I.P|_'i!,'|'i|.|.‘|.vlk
nes, superado sélo por el club
que tiene su centro de opera
ciones on el acridromo de To-
balaba en el coraznin de la Re-
gidn Metropolitana,

“Mosotros descongestiona-
mis E] Tepual, al albergar avia-
ciin comercial que todos los

El nuevo Cessna 172 vieng
eguipadocon pantallas Gar-
min de LOOO digitales.

* Segundo en Chile

El Club Adreo Puerto Montt
&5 el segundo en Chile en
operaciones adreas,

dias une a los sectores méis
apartados del Chile Austral,
Ademis, nuesino acnddromo
forma parte de |a red acropor
narks de nuestro pais”, enfat
20 Vera.

Shlo durante ol afo 2002 se
realizaron 16 mil 713 despegues
y averrizajes desde la pista de
La Paloma, 3 mil 549 mis que
en 2001, que regisrd 13 mil 164
operaciones, o que no sdlo
muecsira el importante movi
micniiode aeronaves, sino que
ademds o crecimienio sosteni-
dio del wrifico en o aerddromo
Marcel Marchant.

RECORDANDO LA GESTA

A las 13 horas del sibado 19 de
abril, cuatro motores vibraron
sobire la losa del serddromo La
Paloma. Son los que imipulsan
a los aviones Cessna 172, que
s despegar realizaron en for-
mackin un recormido por Puer-
o Mot La ruta que siEuicnon
las acronaves fue la que descri-
ben las cronicas de 1914, que
relatan la gesta de Figueroa
que por primera vez crusd los
cielos de Puerto Monit en una
SETONAYE CON Moo, ]

Diario El Llanquihue, jueves 24 de abril de 2014.

e Actividades conmemorativas en el Sur de Chile
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En la tarde del pasado viernes 4 de abril, el sefor Sergio Millar Soto del Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronduticas de Chile, representantes de la Ill Brigada Aérea, DGAC y el Club Aéreo, se
reunieron para acordar las actividades de conmemoracidon del Primer Centenario de la Aviacidon en la
zona sur-austral. Estas actividades se iniciardn con un seminario, exposicién y probablemente, un
festival aéreo en el Aerodromo “Marcel Marchant” del Club Aéreo de Puerto Montt, con fecha a

definir.

En la oportunidad, don Sergio Millar, se comprometié con la apertura del seminario, brindando una

charla sobre la Ruta Aérea de los Canales Patagdnicos,
actividades aeronauticas desde la Base Aérea de Chamiza.

resumiendo asi,

el primer decenio de
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Il. Librosy revistas

Curtiss C-46 en los Cielos Chilenos

Sergio Rarriga Krefi

Carlos Medina Alamos

e Un dedicado trabajo de investigacion y el apoyo de
Carlos Medina Alamos, hacen de esta nueva obra de
Sergio Barriga Kreft, un “Must” en cada biblioteca.

Hace pocos dias atrds recibimos un gentil ofrecimiento del
autor principal, situaciéon que genera una gran oportunidad
para poner a disposicion de nuestros lectores, este
interesante libro referido a los inolvidables 23 aviones
Curtiss C-46, que tan fieles servicios prestara sobre los cielos
patrios entre 1950 y 1983.

Los originales de esta obra fueron entregados a nuestra
corporacion, para que a través de una empresa dedicada a la
impresion digital y encuadernacién de libros por unidad,
pueda proporcionarnos la impresidon en bajas cantidades de
produccién y asi cumplir con los pedidos de los potenciales
interesados especializados.

La idea, esta vez sera el reunir un grupo de 5 o 10 interesados, y mandar a imprimir a pedido por estas
cantidades, los libros "Curtiss C-46 en los Cielos Chilenos" cada vez que se requiera.

Edicidon de 63 paginas de papel couché, con fotografias en blanco y negro. Tamafio 26 x 19,5 cms.
Favor contactarnos a través de la pagina web, y asi canalizaremos sus consultas y pedidos.

Especial ficha histérica

abril/2014
Del Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronauticas de Chile

Mis alas para difundir la historia

e Durante el mes de abril se puso a disposicion de los
interesados en nuestro sitio web, una nueva ficha histérica
especial.

Se encuentra disponible para descarga digital en formato PDF, una
interesante ficha dedicada al pionero aerondutico chileno, sefior
Armando Cortinez Mujica, de la cual nuevamente recogiéramos
elogiosos e interesantes comentarios.

Estos trabajos se generan regularmente con la idea de dar a conocer
nuevos o desconocidos aspectos de la vida de algunos destacados
aviadores iberoamericanos.

http://media.wix.com/ugd/94ade7 e120d766ff454ff392303b7fa35479c3.pdf



http://media.wix.com/ugd/94ade7_e120d766ff454ff392303b7fa35479c3.pdf
http://media.wix.com/ugd/94ade7_e120d766ff454ff392303b7fa35479c3.pdf
http://media.wix.com/ugd/94ade7_e120d766ff454ff392303b7fa35479c3.pdf

lll. Alianzas culturales y otros

Dentro del plan de difusion de hitos, personajes y material de caracter histérico aeronautico, hemos
querido reservar un nuevo espacio que incorpore novedades de otras entidades relacionadas que
trabajan en conjunto con nuestra corporacion o simplemente permiten que nuestro trabajo de
investigacion llegue a mas personas.

Tiempos heroicos de la
aviacion cubana 1925.

Este mes hemos seleccionado
un muy interesante archivo
filmico de la aviacion cubana.

Figuran aqui los primeros
vuelos cuando en 1927 Pan
American inicia sus vuelos de
90 millas entre Key West y La
Habana, utilizando aviones
Fokker F-7 de tres motores para
abastecer el servicio.

http://www.youtube.com/watch?
v=tB8ILYfDVX8

(Hacer click sobre el link o imagen)

e 302 Asamblea General del Centro de Ex Cadetes y Oficiales de la Fuerza Aérea de Chile
“Aguilas Blancas”

El recién pasado 30 de abril, se celebré la 302 Asamblea General del
Centro de Ex Cadetes y Oficiales de la Fuerza Aérea de Chile “Aguilas
Blancas”, en donde fue presentada la 302 Memoria General en la cual se
da cuenta del afio 2013.

Los interesados pueden descargar el documento desde la siguiente direccion.

— - - _';{_"‘“‘* http://media.wix.com/ugd/94ade7 6c0ad374481c41e6801d51754e74ac6a.pdf
7__,3_:'@",“nmzjg___;_l--&

www.aguilasblancas.cl



http://www.youtube.com/watch?v=tB8ILYfDvX8
http://www.youtube.com/watch?v=tB8ILYfDvX8
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http://media.wix.com/ugd/94ade7_6c0ad374481c41e6801d51754e74ac6a.pdf
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http://www.youtube.com/watch?v=tB8ILYfDvX8

IV Efemérides del mes de mayo

Ve fad =
La presente seccion aborda una serie de hechos y ¥ Pofiese e
P . L Wi il
acontecimientos relevantes ocurridos durante el mes . !f -
de mayo, los que hemos seleccionado para g - fopitica *_f
o CANg
mantenerlos vivos dentro de la historia aeronautica = =”§:"r. ]
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01/05/1982: Bautismo de fuego de la Fuerza Aérea E cuador e
Argentina. A las 4.40 hrs., un bombardero Vulcan de la - ¥
u

Real Fuerza Aérea inglesa ataca la BAM Malvinas y
comienza la primera batalla aeronaval del conflicto del
Atlantico Sur. El aerédromo operado por hombres de la N
Fuerza Aérea Argentina no es neutralizado, pero sufre
las primeras bajas luchando contra una potencia
extranjera.

02/05/1952: Perece el padre de la aviacién panamefia, Marcos A. Gelabert al mando del avion Cessna
bimotor, matricula RX-152 “El Paco” propiedad del Coronel José A. Remodn C. al estrellarse cerca de
Calobre, Provincia de Veraguas.

02/05/1972: Fallece el General del Aire, sefior Diego Aracena Aguilar. Nacido el 12 de Noviembre de
1891, en su carrera aeronautica le correspondid ocupar altos cargos, asi como efectuar un raid desde
Santiago a Rio de Janeiro (1922) llevando el saludo del Presidente de Chile al Brasil en el Centenario
de la Independencia Brasilefia. Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea Nacional desde Diciembre de
1932 a Diciembre de 1938. Bajo su mando la Instituciéon pasé a llamarse Fuerza Aérea de Chile en
1937.

03/05/1925: Se efectua el primer correo aéreo a Puerto Rico. A bordo del dirigible “USS Los Angeles”
procedente desde Lakehurst, New Jersey hasta Mayagliez, en donde se encontraba el buque nodriza
USS Pakota.

03/05/1975: Es creado el Grupo de Defensa Antiaérea N°24. Con asiento en la Base Aérea de
“Chucumata”, de lquique. Su primer Comandante fue el Comandante de Grupo (T), sefior Juan
Becerra Gonzalez.

04/05/1927: Se crea la Direccion General de Aerondautica Argentina, sobre la base del personal y
elementos de la Direccién del Servicio Aeronautico del Ejército. Esta serd el érgano asesor del
Ministerio de Guerra en todo lo relativo a la aeronautica, a partir de esta fecha y hasta el 14 de julio
de 1937.



04/05/1951: Fallece en Buenos Aires, el sefior Eduardo Bradley. Nacido en La Plata el 9 de abril de
1887. Precursor y Benemérito de la Aerondutica Argentina. Ley 18559 - BAP N2 2100. El seiior Bradley
se inicio en la aerostacion de la mano deJorge Newbery, obteniendo el brevet de aeronauta
argentino N°12. En 1914, poco después de la muerte de Newbery y en homenaje a su amigo y mentor,
Eduardo Bradley se propone cruzar la Cordillera de los Andes en un aerdstato inflado con hidrégeno.
El 24 de junio de 1916, Eduardo Bradley acompafiado del Capitan Angel Maria Zuloaga realizan la
hazana del cruce en globo de la cordillera desde Chile hacia Argentina, por su parte mas alta.

04/05/1955: Aerovias Panama Airways (APA) inicia sus vuelos vuelo hacia Miami, EE.UU., en DC-6.

05/05/1793: El inventor espafiol, don Diego Marin Aguilera, nacido hacia 1758 en la localidad de
Corufa del Conde ubicada a unos 26 km al nordeste de Aranda de Duero (Burgos, Espafia), realiza un
vuelo nocturno de “431 varas castellanas” (unos 360 metros) con un artefacto de armazén metalico y
recubierto de plumas (un ornitéptero). Se cuenta que el motivo de la caida fue la rotura de un perno
gue movia las alas.

05/05/1928: Nace el Club Aéreo de Chile, entidad heredera del Aeroclub de Chile fundado en abril de
1913, el que tras la falta de material de vuelo que dejé como consecuencia la Primera Guerra Mundial
colapsé sus funciones a inicios de los afios 20. Las primeras actividades de la nueva entidad
aerondutica fueron en la Base Aérea El Bosque con un avion biplano Cirrus Moth facilitado por la
aviacion militar, con el que se dio inicio al primer curso regular de vuelo en mayo de 1929.

06/05/1930: Pan American inicia sus vuelos desde Maiquetia, en donde arrendaron a la Familia Luy
una franja de terreno para construir un campo de aterrizaje y una pequefia oficina para atender a los
arriesgados pasajeros, hoy Aeropuerto Internacional de Maiquetia en Venezuela.

07/05/1910: Primer vuelo de un aeroplano en Cuba. Por breves minutos se elevd en el espacio, el
francés André Bellot, en un biplano Voisin de 60 Hp. El aparato salié del Hipédromo de Almendares
(actual Municipio Playa) y cayd estrepitosamente pero sin graves consecuencias.

07/05/1947: Creacién Club Aéreo de Illapel. Ubicado en la Regidén de Coquimbo, se encuentra al este
de la ciudad de Los Vilos.

07/05/1947: Creacion del Club Aéreo
de Planeadores de Valparaiso,
ubicado en el hermoso aerédromo de
Olmué, Chile.

07/05/1927: En la capital del Estado brasilero de Rio Grande do Sul, se realiza la asamblea general de
la fundacién de la sociedad anénima, “Viacdo Aérea Rio Grandense — VARIG".


http://media.wix.com/ugd/94ade7_a2b6a450738a44fa8e177a7e30b670e8.pdf

08/05/1928: El que fuera uno de los aviadores norteamericanos mas conocidos de la Segunda Guerra
Mundial, James Harold “Jimmy” Doolitle, efectia un raid Santiago de Chile — Mackenna - Palomar en
Buenos Aires, a bordo de un biplano Curtiss Hawk. En este circuito, Doolittle transporté ademas
correo Aéreo.

09/05/2006: Por sancion presidencial, el nombre del Mariscal del Aire del Brasil, Alberto Santos
Dumont, fue inscrito en el Libro de los Héroes de la Patria, trabajo mantenido en el Pantedn de la
Patria en Brasilia.

10/05/1929: La Asamblea Nacional Ecuatoriana autoriza al Poder ejecutivo la construccién de un
aerédromo para la ciudad de Guayaquil.

10/05/1950: Creacion del Servicio de Busqueda y Salvamento de la Fuerza Aérea de Chile, SAR.
Entidad coordinadora de las acciones de busqueda y rescate ante una situacién de emergencia
aeronautica o de otro tipo. Dependiente de la Fuerza Aérea de Chile, actia como enlace y planificador
de misiones, asignando los medios materiales y humanos segun las prioridades del momento. En su
origen era parte del antiguo “Comando de Unidades Aéreas”, bajo el mando del General de Brigada
Aérea (A), sefior Gregorio Bisquert Rubio.

11/05/1942: Ingreso del Primer curso de Cadetes de la Escuela de Aviacion Capitan Avalos. El 17 de
abril de 1942, la Escuela llama a postular a jovenes Universitarios y de Humanidades para ingresar
directamente al Plantel. Los alumnos anteriores eran egresados de la Escuela Militar o Naval que
recibian en la Fuerza Aérea de Chile solo sus cursos de vuelo. Dentro de los 77 primeros cadetes, de
entre los cuales estuvo nuestro distinguido socio sefior, Jorge Pérez Sazié.

12/05/1919: Se bautiza el primer avién de propiedad del gobierno cubano, con el nombre de
“Sunshine”.

12/05/1952: Fallece en la ciudad de Quito, el pionero de la aviacién ecuatoriana, sefior Elia Antonio
Liut Giust. Este piloto de origen italiano, fue quien llevé a cabo el primer vuelo postal sobrevolando
los Andes ecuatorianos desde Guayaquil a Cuenca, hazaiia que realizo el 4 de noviembre de 1920.

12/05/1957: Creacion Club Aéreo de Salamanca. Ubicado dentro de la Provincia del Choapa, en la
Region de Coquimbo, Chile.

13/05/1930: Arriba a la ciudad brasilera de Natal, desde de San Luis en Senegal, el aviador francés
sefor Jean Mermoz, pilotando un avion monomotor Latecoere 28. El viaje significé el primer vuelo
comercial que atravesaba el Atlantico Sur sin escalas y tuvo una duracion de 21 horas.

13/05/1991: Creacidén del Centro de Estudios Aeronduticos y del Espacio, CEADE. Entidad encargada
de estimular el interés nacional por los temas relativos al Aire y el Espacio, mediante la investigacion,
publicacidn y realizacidon de encuentros académicos relativos a temas relacionados, en lo tecnoldégico
y cientifico, como en lo estratégico y en lo econédmico. Su primer Director fue el General de Brigada
Aérea (A), sefior Leopoldo Porras Zuiiiga.

Este organismo, que realizara fructiferas labores hasta el afio 2000, ha sido reemplazado por el recién
inaugurado Centro de Estudios Estratégicos y Aeroespaciales (CEEA), cuyas tareas y objetivos han sido



ampliadas de manera de crear un instrumento especial para aportar, participar y proyectar la visién
de la Fuerza Aérea y el conocimiento inherente a su quehacer para contribuir a la seguridad, al
desarrollo nacional y a la proyeccidn internacional del Estado de Chile.
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14/05/1947: Peruvian International Airways (PIA), se convierte en la primera linea aérea
latinoamericana que brindé servicios aéreos internacionales de itinerario uniendo América del Sur,
América Central y América del Norte. Esta empresa aérea operd vuelos de itinerario cubriendo las
rutas Lima-Panama-La Habana-Washington-Nueva York y Lima-Antofagasta-Santiago de Chile. Su lema
publicitario de la época fue “La avenida aérea de las Américas”.

14/05/1973: Se promulga la actual Ley General de Aviacién Civil N2 5150, en Costa Rica.

15/05/1930: Se crea el Regimiento de Artilleria Antiaérea. Actualmente basado en la Base Aérea de
Quintero, ha recibido distintas denominaciones desde su creacién. Forma a los cuadros especializados
en Defensa Antiaérea, asi como el personal de Paracaidistas, Fuerzas Especiales, y Defensa de Base.
Su primer Comandante fue el Teniente 12 (A), sefior Gustavo Bonilla Rojas.

15/05/1931: El Teniente aviador argentino, sefior Claudio Armando Mejia, completé 203 loopings en
1 hora 20 minutos estableciendo, con esta marca, el récord de loopings consecutivos a esta fecha.

15/05/1953: Primer vuelo publico de un helicdptero de la Fuerza Aérea en Chile. Se trata de un
aparato Bell 47, el que al mando del Teniente 1° (A), sefior José Berdichewsky Scher, junto al entonces
Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile, General del Aire, sefor Armando Ortiz Ramirez
transportan al Ministro de Defensa, General de Brigada Abdén Parra a la Moneda.

17/05/1888: Nace el Comodoro Arturo Merino Benitez, fundador y primer comandante en Jefe de la
Fuerza Aérea de Chile (1930), creador de la Linea Aérea Nacional (LAN) y del Club Aéreo de Chile. Tras
una fructifera carrera en la aviacion chilena, fallecié el 2 de mayo de 1970. En su recuerdo, el principal
aeropuerto de Chile, lleva merecidamente su nombre.



17/05/1913: Este dia, unos 50,000 entusiastas se congregaron
en el Malecdén de La Habana para divisar la aparicién en el
horizonte del monoplano Morane Saulnier, de Domingo
Rosillo del Toro. Dos horas antes, el aviador habia alzado
vuelo con éxito desde Cayo Hueso, noticia que se dio a
conocer en la isla con un cafionazo desde la fortaleza de El
Morro. Al aterrizar en el aerédromo de Columbia, en la capital
cubana, establecio el récord mundial de distancia y altura al
volar mas de 90 millas.

Mientras tanto, Agustin Parla Ordufia, su rival en la conquista
de un primer premio de $10,000 ofrecido por el
Ayuntamiento de La Habana, sufrid un doloroso revés en la
hazana que dos dias mas tarde también lo inmortalizaria al
acuatizar en la Bahia del Mariel. Con una bandera a bordo que
habia estado en manos de José Marti, se vio obligado a
desistir en el primer intento porque al despegar su
hidroplano, el fuerte oleaje en los cayos, dafié los alambres
gue aseguraban sus alas.

Domingo Rosillo del Toro

17/05/1982: Se crea el Escuadrdn de Transporte de la Fuerza Aérea de El Salvador. Su funcion es la de
transportar personal hacia un lugar seguro durante una emergencia nacional.

18/05/1948: Se crea el Club Aéreo de Purranque, ubicado en la Provincia de Osorno, X Regién de Los
Lagos, Chile.

18/05/1951: Fallece en Montevideo, Uruguay, el sefior Pablo Castaibert. Nacido el 11 de noviembre
de 1883 en Sinacoubre, Francia. Precursor y Benemérito de la Aeronautica Argentina, fue gran
impulsor de la industria aerondutica de este pais.

19/05/1923: Se redacta y emite el primer reglamento para la aviacion civil de El Salvador.

19/05/1948: Creacion del Grupo de Aviacion N°8. Desde su creacién, ha sido una de las unidades
operativas mds importantes de la Institucion, contando con material B-25, B-26, DH-115 “Vampiro”,
Hawker Hunter, Mirage M5 Elkan y actualmente cazabombarderos F-16. Inicialmente basado en
Quintero, opera desde 1955 en la Base Aérea de Cerro Moreno, Antofagasta. Su primer Comandante
fue el Coronel de Aviacion (A), sefior Fernando Rojas Ortega.

22/05/1921: Primer cruce en avion de la Cordillera de los Andes por su parte mas alta, llevando
pasajero. Los Tenientes Roberto Herrera Ramirez y Alfredo Gertner en un avién De Havilland DH-9,
desde Santiago de Chile hasta la ciudad de San Luis en Argentina.



22/05/1941: Mediante el Decreto-Ley N2 3.302, de esta fecha, las antes denominadas Fuerzas Aéreas
Nacionales (creadas el 20 de enero de 1941) se llamaran Fuerza Aérea Brasilera.

22/05/1942: En aguas del Brasil, un avidn B- 25 de la Fuerza Aérea de Brasil bombardea el submarino
italiano Barbarigo, que atacara a un buque mercante. La fecha ha sido marcada como el Dia de la
Patrulla Aérea.

22/05/1955: Se inaugura el Aeropuerto Internacional Luis Mufioz Marin, principal aeropuerto de
Puerto Rico. Esta situado en Carolina, a unos 5 km al sureste de la capital San Juan.

22/05/1960: Gran parte del sur de Chile, en especial la ciudad de Valdivia, fue el epicentro de un
devastador terremoto de 9.5 grados Richter. Este mismo dia, los aviones de la Fuerza Aérea de Chile
dieron inicio a uno de los mayores Puentes Aéreos que este continente habia conocido. Durante el
operativo la Fach realizé 489 vuelos, trasladando a mas de 4 mil personas y cerca de 230 mil kilos de
carga con soélo 10 aviones, de un total de 111 que llegaron de otros paises. Del total de los traslados,
cerca del 60% correspondio a la aviacion civil y militar nacional.

23/05/1960: Se instituye en Argentina, el “Dia del Soldado Aeronautico” en memoria del Precursor y
Benemérito de esta nacionalidad, sefior Pablo T. Fels, quien como soldado conscripto, el 23 de mayo
de 1912 obtiene el brevet internacional de piloto aviador niumero 11, expedido por el Aeroclub
Argentino.

23/05/1991: Con esta fecha se cambia la denominacién del “Arquivo Histérico da Aviagdo Militar”
(Archivo Histdrico de Aviacion Militar) creado por Decreto Ley 868 de 28 de diciembre de 1976, por el
actual “Arquivo Histdrico da Forca Aérea” (Archivo Histérico de la Fuerza Aérea) dependiente de la
Fuerza Aérea del Portugal.

24/05/1926: Los sefiores Bernardo Duggan y Eduardo Olivero, inician el raid Nueva York- Buenos
Aires, en un hidroaviéon Savoia 59. Tocaron entre otros, Miami, La Habana, Puerto Prince, Puerto Rico,
Guadalupe, Trinidad, Rio de Janeiro y Montevideo. Formo parte de la tripulacidn el contramaestre,
sefor Ernesto Campanelli, experto y habil mecanico. Después de haber cubierto unos 14.570 km.
arribaron triunfantes a Buenos Aires el 13 de agosto de 1926, dando ejemplo de una fortaleza fisica y
moral extraordinarias.

25/05/1908: Como prueba para obtener su titulo de globonauta, el Ingeniero argentino, sefior
Horacio Anasagasti acompanado del Ingeniero, sefior Eduardo Newbery, efectian una ascension en el
globo bautizado "Pampero" entre Belgrano y Lomas de Zamora, con una duracién de 50 minutos.

25/05/1958: Se inaugura en Chile, el primer curso de Controladores de Transito Aéreo realizado en el
Centro de Instruccién Aerondutico de Meteorologia y Control de Transito Aéreo (actual Escuela



Técnica Aerondutica) ubicado en la Quinta Normal en Santiago, punto de partida de la formacién de
profesionales en esta area de apoyo y seguridad a la aeronavegacion.

25/05/2007: Se firma un acuerdo de Servicios Aéreos entre la Republica de Panama y la Republica
Federativa de Brasil.

27/05/1932: La Compafiia Nacional Cubana de Aviacion Curtiss S.A. que a partir de marzo de 1932
formd parte de la Pan American Airways adopta oficialmente el nombre de Compaiiia Nacional
Cubana de Aviacidn, cambiando nuevamente en 1944 a Compaiia Cubana de Aviacién. Mas tarde el
25 de mayo de 1959 a Empresa Consolidada Cubana de Aviacion o mejor conocida como la actual
Cubana de Aviacion S.A.

27/05/2011: Se inicia la operacion y automatizacion de las franjas de progreso de vuelo en el
Aeropuerto Arturo Merino Benitez, en Santiago de Chile, sistema que hoy, se encuentra funcionando
en 15 aeropuertos y aerédromos localizados entre el extremo norte y la Antartica Chilena.

28/05/1910: En honor de la Marina de Chile, el Ingeniero argentino, sefior Alberto R. Mascias,
utilizando el aerdstato "Buenos Aires", efectla una ascension entre La Plata y Glew, de seis horas de
duracion, llevando como acompafiante al Teniente 22 Contador, sefior Alejandro Yanquez Cerda,
quien fuera mas tarde en noviembre de 1916, el primer piloto naval chileno.

28/05/1919: Se cumplen 95 afios desde que el teniente aviador argentino, sefior Benjamin Matienzo
falleciera tragicamente en su intento de cruzar la cordillera de los Andes. Para cumplir con esta tarea,
habia despegado desde el aerddromo de Los Tamarindos con su avién Nieuport 28 C1. Su cadaver fue
hallado a 4.000 metros de altura, el 18 de noviembre del mismo ano frente a la Casa de las Minas,
distante a 20 kildmetros del paraje de Las Cuevas.

29/05/1875: Nace el precursor y fundador de la Aviacidn argentina, Ingeniero Electricista Naval, Jorge
Alejandro Newbery. Como Globonauta y piloto de aeronaves, establecié una serie de importantes
marcas, el maximo logro lo alcanzé un mes antes de morir, cuando el 10 de febrero de 1914, en el
Palomar, conquisté el récord mundial en altura para esa fecha con 6.225 metros.

30/05/1831: Primer ascenso en globo de un Aeronauta cubano, sefior José Domingo Blino.
Sobrevuela La Habana por mas de 2 horas.

31/05/1957: Creacion de la "Medalla Premio Fuerza Aérea Brasileira", destinada a galardonar a los
militares de la FAB, que se distingan por estudios sobre temas técnico-profesionales.



V. Galeria de hombres y hechos destacados

“Los Tres Amigos” Wade — Doolittle — Mac Mullen, made in USA

En 1928, las casas constructoras de aviones
necesitaban nuevos clientes para poder vender
sus productos y los servicios aéreos de todos
los paises debian renovar sus aparatos, ya que
al igual de como sucede hoy dia con los
sistemas computacionales o electrénicos, estos
estan en constante perfeccionamiento y
modernizacién, dejando rapidamente a los
anteriores muy desfasados, y en aerondutica
por esos tiempos sucedia lo mismo, la madera y
tela eran velozmente reemplazados por metal y
aluminio, los caballos de fuerza de los motores Dibujo alegdrico a la vuelta al mundo realizada
aumentaban otorgandole mayores beneficios a por el Air Service U.S.A. (1)

los aviones.

Algunas empresas recurrian a realizar giras de demostracién de sus novedades y en ello se aplicaban
por contratar a las estrellas del momento en términos aeronduticos. Es asi como a Chile llegan a fines
de la década de los veinte, pilotos de distintas nacionalidades para promocionar sus aviones. De esta
pléyade de reconocidos pilotos de los cielos, aterrizaron en el pais tres provenientes de los Estados
Unidos de Norteamérica.

Corria el mes de abril de 1928 y El Bosque era el aerédromo de operaciones de estos tres pilotos
norteamericanos, donde cada uno brillaba con sus propios colores, ciertamente a esa altura de los
anos y acontecimientos pasados, eran Leigh Wade y James Doolittle quienes rivalizaban en su fama,
mientras que el tercero, William Mac Mullen, era algo menos conocido.

El primero de ellos, Wade era uno de los pilotos del Air Service (1) que dieron la vuelta al mundo en
1924 en 175 dias y representaba a la Consolidated Aircraft Co. y era este su primer viaje a Chile. El
segundo, Doolittle era famoso por sus logros en carreras aéreas y ganador del legendario trofeo
Schneider, mientras que no era esta la primera vez que estaba en Chile. Mac Mullen en cambio, el
menos conocido al lado de ellos, era un avezado piloto de la casa comercial Curtiss, quien conocia
muy bien América del Sur y por sobretodo Argentina donde ya habia vivido 14 meses y algunos mds
en Chile.

Leigh Wade era uno de esos escasos hombres talentosos que dedicd su vida al progreso de las
aeronaves, siendo un extraordinario piloto de pruebas. Nacid el 2 de febrero 1897 en Cassopolis,



Michigan, graduado de la escuela secundaria en 1915. Se alisté en la Guardia Nacional en 1916 donde
se desempefié a lo largo de la frontera mexicana durante los enfrentamientos con Pancho Villa.
Posteriormente en 1917 ingresé a la academia de vuelo y fue asignado primero al 17th Aero
Squadron, en Fort Worth Texas (escuadrén que tuvo una corta existencia entre el 16 de junio de 1917
y abril de 1919, luego el 17 de octubre de 1936 se refunda esta vez como 17th Pursuit Squadron),
durante la Primera Guerra Mundial se ofreci6 como voluntario y pasé un mes recibiendo
entrenamiento en Canada.

Mas tarde se trasladd a Inglaterra y recibié entrenamiento de vuelo avanzado de combate en Francia
donde pudo volar aviones tan diversos y modernos como los Nieuport, Caudron, Sopwith vy
bombarderos alemanes capturados, llegd a volar practicamente todos los tipos de aviones, como
piloto de aceptacion y pruebas en Francia. En 1919, fue comisionado nuevamente a los Estados
Unidos al Campo Aéreo de McCook Field, en Dayton Ohio, campo aéreo que se situaba junto a la
Dayton-Wright Airplane Company, fabricante del DH-4.

Aqui en McCook, se desempend como jefe de pilotos de prueba, tomando parte en 1920 del Trofeo
Pulitzer en su primera edicidon en Roosevelt Field, Long Island, New York el 27 de noviembre, y que es
considerado el iniciador de las carreras de aviones hasta el dia de hoy con las conocidas Reno National
Air Races o Red Bull Air Racing. Sélo dos meses habian pasado desde que se perdiera en Europa la
ultima edicion de la Gordon Bennett Cup ganada por Sadi Lecointe en el Nieuport 29V N210
desarrollando una velocidad media de 168,74 mph. En esa oportunidad, de los 38 pilotos que
participaron eran la mayoria militares, mas de la mitad de ellos lo hicieron en un avion DH-4, ganando
esta prueba de 4 vueltas con un circuito de 29 millas el avidn Verville-Packard R1 Racer al mando del
capitan Corliss Moseley con una velocidad media de 156,5 mph. Mismo avién que resulté derrotado
en Europa.

Verville-Packard R1 Racer (USAF)

Si bien no gano en esta carrera, consigue que un alto nimero de sus pilotos militares participaran de
ellay comenzd a tener mas notoriedad en su pais.



Un afio después en el campo
McCook el 9 de diciembre de 1921
establecioé un record de altura para
bimotores al llevar a su Martin MB-
2 hasta los 27.120 pies de altitud,
qgue al afo siguiente en 1922 batid
otro record de altitud para
bombardero bimotor con tres
hombres al alcanzar la altura de
23.350 pies de altitud con otro
Martin MB-2, con estos
bombarderos participo ademads
como uno de sus pilotos en el
ejercicio de demostracion del poder
aéreo al hundir barcos alemanes, en
el ejercicio organizado por William
Mitchell.

Bombardero bimotor Martin MB-2

Wade era ya un conocido piloto del Servicio Aéreo del Ejercito cuando es elegido como uno de los
pilotos para circunnavegar el globo a bordo de 4 aviones Douglas Torpederos, de ahora en adelante
conocidos como los "World Cruisers" o DWC, todos bautizados con nombres de ciudades
norteamericanas, fue asi que se llamaron N21 Seattle, N22 Chicago, N23 Boston y N24 New Orleans y a
Wade le correspondid pilotear el Boston.

Segun los estandares modernos, su instrumentacion fue minima: un compas, tacometro, un medidor
de presion de aceite, otra de nivel de combustible y otra para las baterias eléctricas.

El 4 de abril dejaron Santa Mdnica, pero su partida oficial fue en Seattle el dia 6 de abril de 1924. La
ruta desde Seattle incluido, fue Seward y Attu en Alaska; Kagoshima en Japdén, Shanghai, Hong Kong,
Saigdén, Rangun, Calcuta, Karachi, Bagdad, Viena, Paris, Londres, Reykjavik, lvigtut en Groenlandia,
Tickle Cove, Labrador; Pictou en Nueva Escocia, Boston, Nueva York, Washington DC, Chicago, Santa
Monica, San Francisco y de vuelta a Seattle. Con 27.000 millas en 175 dias.

El Servicio Aéreo del Ejército estableci6 campos de avance en muchos de estos lugares para el
mantenimiento y las reparaciones necesarias, considerando también que de acuerdo al terreno que
sobrevolaban los aviones cambiaban su configuracion de hidroavion a terrestre con tren
convencional. El Seattle se estrelld a principios del viaje, cerca de Dutch Harbor, Alaska. Los otros tres
DWC continuaron, aungque con una gran cantidad de cambios de motor, reconstrucciones, parches y
otras aventuras. Como el hecho de haber llevado durante un trecho al periodista estadounidense,
Linton O. Wells como “polizédn” en el Boston, ya que éste los convencié de llevarlo, esto se hizo sin
esperar la autorizacion desde Estados Unidos, y para cuando llegd la negativa, este periodista ya habia
cubierto el tramo Calcuta a Karachi.



En la escala realizada en Inglaterra las tripulaciones fueron invitadas a una cena de gala en su honor
pero era tal el cansancio de Wade que se quedé dormido en la mesa, pero considerando su historial y
l6gico agotamiento, sus anfitriones no lo despertaron.

Cruzando el Atlantico, en el vuelo entre las Islas Orcadas e Islandia la bomba de aceite del avién de
Wade comenzé a fallar, por lo que se vio obligado a realizar un aterrizaje de emergencia, en su ayuda
acudiod un crucero de la marina de Estados Unidos, que al tratar de llevar a bordo al avién lo destrozé.

Se dice que el Teniente Wade llord en esta ocasién al verse desplazado de cumplir su viaje por
completo, junto a su mecanico Henry Ogden. Continud viaje en el barco hasta Nueva Escocia, donde
lo esperaba un prototipo del Douglas que fue apodado Boston Il, con el cual pudieron unirse a los
otros dos aviones y asi terminar el crucero.

Tenientes Eric Nelson, Lowell Smith y Leigh Wade recibidos en la Casa Blanca

Cuatro afos mas tarde, Wade dejaria el ejército para unirse a como ejecutivo de ventas en el
extranjero a la Consolidated, trabajo que lo traeria a Chile en abril de 1928, para promocionar uno de
los aviones de este fabricante, el Consolidated PT-3.



Pero al parecer su competencia como vendedor de aviones no tenia relacién con su habilidad para
pilotearlos, ya que este avion fue utilizado en un numero respetable sélo por los estados Unidos, ya
que en Latinoamérica (gira en la que fue mostrado por Wade) se lograron unas ventas bastante
exiguas, que mas bien obedecieron a dejar el avién de muestra a un bajo precio. En esta modalidad,
Cuba adquirié 4 ejemplares, Peru 1, Argentina 1y Brasil 1 para su marina.

El PT-3 es el avidn era el que nos ofrecia en aquel tiempo la Consolidated Aircraft, por intermedio de
este afamado piloto. Este era un entrenador, derivado del PT-2 que a su vez representaba una mejora
del primer avidn de esta compania el PT-1 Trusty de 1923 mismo afio de su fundacidn.

Volviendo al PT-3 podemos decir
gue era un biplano de
entrenamiento, en tandem, con
motor radial (a diferencia del PT-1
y 2), del que el Cuerpo Aéreo
encargd 130 unidades en 1927.

Las volaciones realizadas con este
aparato de apariencia un tanto
fragil no lograron impresionar a
nuestras autoridades y el resto es
historia, ya que ni siquiera se
guedd un ejemplar por estos
lugares.
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Fotografia oficial del Consolidated Aircraft PT-3

Pero si su avidn no impresiond gran cosa, si lo hizo su habil piloto, quien demostré con gran pericia
realizando acrobacias y sacando a volar a periodistas y otras personas.

Leigh Wade junto al Operador filmico de Los Andes Films

Wade de hecho no se encontraba solo en el pais, ya que junto a él lo hacia también Doolittle y Mac
Mullen, para sus vuelos fijaron como base El Bosque, desde donde realizaron sus constantes vuelos
demostrativos. Wade en mds de una ocasion tuvo elogiosas palabras para referirse a los pilotos



nacionales a quienes calificé de “Elementos valiosos de este arriesgado deporte”. En Santiago se aloja
en el Hotel Savoy, que es su cuartel general al momento de hablar o negociar de aviones, se dice que
tiene la rudeza del hombre que conoce la importancia de su profesion, hombre muy culto y que se
toma muy en serio su papel como piloto. Refiriéndose a su labor como piloto de pruebas, menciond
en una oportunidad que su trabajo era mas peligroso en tiempo de paz que en la guerra, ya que como
piloto de combate volaba aviones ya testeados, en cambio él debia probar los aviones en vuelo por
primera vez. Durante los 4 afios que pasé como piloto de pruebas, se formé en él, el convencimiento
que “los riesgos sdélo dependen de circunstancias y factores no fdciles de definir”.

Y refiriéndose a sus viajes a la América del Sur, decia que eran para realizar un estudio de su -
“configuracion geogrdfica y condiciones climdticas”- ya que como hombre de vuelos de largo aliento y
piloto de pruebas, se interesa en que los aviones estén desarrollados para poder hacer frente a todo
tipo de climas, como los que él vivid en su travesia alrededor del mundo. Leamos de sus propias
palabras lo que decia de nuestra region: “Los viajes efectuados me demuestran que estas regiones son
campos muy propicios para el fomento de la aviacion, por sus cualidades naturales y el esfuerzo que
demuestran los gobiernos para una difusion que sefiala un espiritu progresista que bien se merece una
cita especial”. Estimo que la aviacion es el mejor lazo que une a las naciones; y haciendo una
declaracion mds exacta, quiebra idealmente las lineas fronterizas acercando a los hombres que
aspiran a una labor comun.”

Y luego de estas palabras y de referirse nuevamente a su viaje mundial, termina con esta maxima
“Creo que en el futuro los viajes se hardn por el aire, y que la via férrea y los caminos serdn
aprovechados para el transporte de carga”. En este sentido Wade exponia que habia posibilidad de
explotar cuatro lineas que serian incalculablemente rentables en el mundo del transporte de
pasajeros. Estas serian Santiago-Paris, Buenos Aires-Paris, Nueva York-Santiago y Nueva York-Buenos
Aires. Consideraba entonces que los gobiernos debian poner todo su empefio en establecer cuanto
antes estas lineas comerciales y explotar estas rutas, en cuanto a circunnavegar el globo, esto sélo
deberia ser posible en la actualidad dentro de algunos afios en el hemisferio norte siguiendo rutas
entre los 302 y 4092 de latitud norte, que dejan de por medio tres escalas, en los principales centros
urbanos del mundo como son Paris, Shanghai y Nueva York, siendo estos centros de redistribucion,
por ejemplo Paris con Africa y el resto de Europa, Nueva York con Norte, Centro y Sud América y
Shanghai con Asia y Australia.

El Douglas WC, N23 Boston avidn de Leigh
Wade y su mecanico Henry Ogden.

“Estos vuelos internacionales de
tendencia netamente comercial
relacionarian al mundo entero y
constituirian un lazo de unién cuya
importancia es obvio senalar’




Wade al referirse luego a la explotacidon de las lineas Buenos Aires-Paris y Santiago- Nueva York,
sefialaba que para él la primera no era muy atractiva comercialmente hablando, ya que pasaba por
escasos sitios de interés y su recorrido era muy largo por el mar. En cambio la segunda recorria toda
América, pasando por una gran cantidad de sitios urbanos de interés y que ademds hacian mas segura
su explotacion en caso de emergencias.

Cuando Wade se refirid sobre la aviacion chilena, tuvo grandes elogios y se expresé de la siguiente
forma “Sinceramente debo declararles que ha sido un agradable sorpresa para mi conocer de cerca la
eficiencia de la aviacion chilena. La razdn de esta sorpresa reside que en mi patria se conoce muy poco
la situacion aerondutica de este pais. Su campo de aviacion y el equipo del que él estd dotado, lo
sefialan como una base sdlida para un futuro halagador; la modernizacion que se advierte en sus
diversas actividades me han convencido y demostrado que hay materia prima sobrada para aguardar
adelantos superiores aun”.

“Los instantes que he compartido con los pilotos chilenos me evidencian que son hombres resueltos,
dotados de pericia y valentia; sienten orgullo por su profesion y conocen a ciencia cierta la
importancia de la mision que tienen que desplegar. Son espiritus fraternos, hermanos de ideas que
tienen la nocion muy exacta de la camaraderia, sin contemplar nacion o individuo, sélo tienen su
miraje elevado en el plano empinado de la accion comun. Tienen arraigado el anhelo intimo de hacer
grata la estadia al extranjero, concepto este, que comprende a los chilenos.”

Portada de la
Revista deportiva
Los Sports N2268
Del 27 de abril
De 1928

El piloto felicita al fotografo de “Los Sports”,
por haber aguantado la serie de looping que realizo.

Cuando decia estas palabras Wade, llevaba mas de un mes en Chile y le pesaba tener que partir, ya
que aca habia hecho grandes amigos cuyos afectos decia conservara para siempre, -“me siento hijo de
esta tierra”- En una oportunidad habia dicho que su hogar era el mundo, pero en Chile se reformuld



esas palabras, diciendo que habia adquirido el convencimiento de que a veces se justificaba la
inmovilidad.

Wade era muy critico de la actividad periodistica, exigiéndoles que debian ser mas cercanos a la
aviacién y abandonar la costumbre de solo informar cuando hay grandes acontecimientos o tragedias,
deben ser un puente entre los pilotos, la actividad aérea y la poblacidn, para que asi esta deje de ver a
los pilotos como seres extrafios haciendo cosas extrafas o lejanas, deben sentir que son gente comun
desarrollando una actividad muy natural, acad nadie es sobre natura. Y para terminar acotaba —“La
aviacion esta demostrando que es una actividad de impulsos comerciales y de relacion espiritual entre
los paises civilizados”-

o

El avion Consolidates PT-3 que Wade demostraba en el pais.

Mientras Wade realizaba una demostracion aterrizo en El Bosque el Junkers
R-42 del Mayor Armando Castro, proveniente del norte, que vemos junto al
piloto norteamericano en la foto de la derecha. 19 de abril de 1928.




Vista del costado derecho del Consolidated Aircraft Corporation PT-3

Posteriormente a que Wade expresara
éstas ideas, continud con su periplo en
Argentina, para luego pasar a Brasil y
finalmente terminar en Los Estados
Unidos, donde siguio con su trabajo en
la Empresa Consolidated, para
posteriormente embarcarse en
aventuras de construccion de sus
propias aeronaves junto a otros
socios, de estos trabajos el mas
llamativo fue el del MAC -1.

Wade junto al MAC-1/HM-1 en la carrera de 1938.

Este avidn fue ofrecido para participar en carreras aéreas, incluso competia como un avién netamente
militar, armado con ametralladoras ficticias de madera. El mismo Wade vol6 en el MAC-1/HM-1 en la
carrera de 1938 del Trofeo Thompson quedando rezagado a un 42 lugar, luego los militares
consideraron que la construccion eminentemente de madera del avidén no lo hacia adecuado para el
servicio militar.

A peticion del General Hap Arnold, volvié al servicio aéreo en 1940. Entre 1941 y 1945, el general
Wade comandé el Campo Batista en Cuba y participd en giras como Agregado Aéreo en Grecia y
Brasil.



Leigh Wade se retiré con el grado de
Mayor General en 1955. En 1988 se le
otorgd el Trofeo Henderson de Ia
National Aeronautic Association (NAA).

En la actualidad, este premio es
otorgado a "un individuo vivo, grupo de
personas o una organizacion cuya vision,
liderazgo o habilidad haya hecho una
significativa y duradera contribucion a la
promocion y el avance de la aviacion y la
industria  aeroespacial en  Estados
Unidos."

Fallecié el 31 de agosto 1991, a la edad
de 93 aiios en Fort Belvoir, Virginia.

James Harold “Jimmy” Doolittle

Mientras Leight Wade demostraba las cualidades del avion de su empresa, otro de los “Top Ten” de la
aviacion mundial de aquel entonces, realizaba lo mismo pero para la competencia de esta compafiia
norteamericana, este era James Doolittle, famoso piloto de carreras que demostraba los aviones de la
casa Curtiss. En Chile se hizo famoso por ser el primer y Unico piloto que habia volado “sin aviéon” en
su anterior estadia de 1926.

Doolittle fue uno de esos pilotos
que brillan con su sola presencia,
un hombre dotado de wuna
desbordante seguridad en si
mismo que la transmitia a
quienes estaban cerca de él.

Nacié el 14 de diciembre de
1896 en Alameda Estado de
California, crecié en Los Angeles
y debido a su baja estatura
debié aprender a boxear a
temprana edad para
defenderse, y después de mas
de un arresto por peleas, se
hizo boxeador amateur,
terminando como campedn de
peso mosca de aficionados de
la Costa Oeste de los Estados
Unidos.




En octubre de 1917, abandond en su primer afio los estudios universitarios para enlistarse en la
Reserva del Cuerpo de Sefiales del Cuerpo de Aviacién del Ejército. Aqui se formd en la Escuela de
Aeronautica Militar de la Universidad de California en el campo aéreo Rockwell, donde conoce a
Josephine E. Daniels con quien se casaria, el 24 de diciembre de 1917.

Es nombrado Teniente 22 el 18 de marzo de 1918, y paso el resto de la Primera Guerra Mundial como
instructor en el Cuerpo de Senales de Aviacién del Ejército, desempefiandose sucesivamente en el
Campo Dick en Texas; Wright Field en Dayton, Ohio y Gerstner Field de Louisiana. Posteriormente
regresd de nuevo a Rockwell Field, como lider de vuelo e instructor de artilleria. De ésta destinacién
pasé a Kelly Field en Texas, con el 104 Escuadrén Aéreo, y luego al 902 Escuadréon de Patrulla
fronteriza en Eagle Pass, Texas.

El teniente Doolittle, fue el primero en volar Norteamérica a todo su ancho en un solo dia a bordo de
un DH-4B, el 4 de septiembre de 1922. Con éste suceso alcanzaba nuevamente fama tras los mandos
de un avién y no en el cuadrilatero.

Era el inicio de muchos de sus grandes logros y trofeos obtenidos a lo largo de su trayectoria como
piloto. Despegd en Pablo Beach, Florida y 21 horas 19 minutos mas tarde aterrizaba en la isla del
norte, San Diego, California, a 2.163 km de distancia, realizando una sola escala para recargar
combustible en Kelly Field, en San Antonio, Texas. El Ejército le otorgd por este nuevo record histdrico
de vuelo, la condecoraciéon “Distinguished Flying Cross”. Ese mismo afio recibido ademas su licenciatura
de la Universidad de California.

En julio de 1923 ingresé en el Instituto de Tecnologia de Massachusetts (M.I.T) para los cursos
especiales de ingenieria y se gradud el ano siguiente con una maestria en ciencias, completando su
doctorado en ciencias en aerondutica, un afio después. Convirtiéndose en uno de los primeros
hombres y piloto en los Estados Unidos en obtener un doctorado en aeronautica.

En marzo de 1924 se
desempeiid en McCook,
en la realizacion de
pruebas de aceleracién de
los aviones. En junio 1925
Doolittle fue a la Estacién
Aérea Naval en
Washington, DC, para una
formacién especial en el
vuelo de hidroaviones de
alta velocidad. En esta
etapa se embarca en uno
de sus mayores vy
resonados logros a nivel
internacional, cuando en
el mes de octubre de 1925
al mando de un Curtiss
R3C-2 Doolittle gana la




Copa Schneider (el trofeo mas prestigioso en carreras de velocidad para hidroaviones) a una velocidad
media de 374,28 Km/h, celebrada en Baltimore Estados Unidos. Era la segunda vez que Los Estados
Unidos ganaba esta prestigiosa carrera y estaba a un paso de quedarse para siempre con dicho trofeo.

Este piloto continud logrando aplausos en la aviacién deportiva y demostrd ser un gran domador de
aviones “salvajes” a los que él lograba sacar lo mejor de si, como cuando triunfé en las carreras de
Cleveland Ohio a bordo del avién Gee Bee, a una velocidad de 476 km/h llevandose el trofeo
Thompson, habiendo antes ganado el trofeo Bendix.

Otro avién que domo a pedido mas tarde fue el bombardero Martin B-26 Marauder que ya se habia
ganado el mote de "Widowmaker" (creador de viudas), ya que muchos se habian estrellado debido a
su alta velocidad de aterrizaje. Doolittle demostré que el B-26 era un avidén seguro y eficaz y
convencié a los pilotos que lo Unico que tenia que hacer era aprender a pilotarlo. Su servicio en el
ejército estuvo siempre interrumpido pos largos permisos o retiros voluntarios, que luego eran
revertidos con su regreso.

Fue durante uno de estos “permisos”, que el renombrado piloto llega hasta Chile como piloto de
pruebas de los aviones de la casa Curtiss. Es el 5 de abril de 1928, y en la Embajada de Los Estados
Unidos se realiza el acostumbrado almuerzo quincenal de la colectividad norteamericana en el pais,
ocasion que es aprovechada para atender a los visitantes que tengan en Santiago. Uno de ellos es
Doolittle quien participa en ese almuerzo, ocasion que se le rinde un homenaje a quien fuera el
primer hombre que vold en globo sobre Santiago el 28 de octubre de 1877, don Eduardo Laiselle,
ciudadano norteamericano avecindado en Chile y a quien Doolittle invita a volar nuevamente en los
cielos capitalinos 50 afios después de su vuelo, a lo que Laiselle (2) accediendo inmediatamente.

Este vuelo se efectud al dia siguiente en el campo de aviacidon militar de El Bosque, donde llegd
acompafiado de numerosos amigos y miembros de la colectividad norteamericana que asi
homenajeaban al mas anciano de sus miembros (Laiselle, llevaba 51 afios en Chile a esa fecha).

Posteriormente el 9 de abril vuela a Quintero acompafado del agregado naval de la embajada de
Estados Unidos, Capitdan de corbeta, Mr. Phillip C. Ransom, despegando de El Bosque después de las
10 hrs., vuelo que mantuvo a todos preocupados ya que no se reportd en ese puerto hasta pasadas
las 19 horas. Se cree que por una falla mecanica en su aparato Curtiss Falcon, aterrizé de emergencia
entre La Calera y La Cruz, situaciéon que no fue confirmada, seguramente producto que en ese
momento en El Bosque existia una dura lucha por lograr colocar pedidos de aviones para distintas
casas comerciales, las que al poner sus ojos en América del Sur, habian llegado hasta estos recénditos
lugares del mundo con la finalidad de hacerse de algin contrato que a su vez ayudaran a validar sus
disefios.

Doolittle se aloja en el Club La Unidn y no escatima en llevar una vida de idolo de la aviacion mundial,
ya que se entrega de lleno en conocer la bohemia capitalina hasta altas horas de la madrugada,
levantdndose pasado el medio dia, es asi como lo encuentra el periodista de “Le Sports”, el dia que lo
entrevista en su cuarto, todavia acostado y con la resaca de la noche anterior. Y es en una de esas
noches de jolgorio en la que se gand el mote de ser el Unico piloto que volé sin avion. Conocido era el
gusto de este piloto por la compaiiia femenina, las bebidas alcohdlicas y las aventuras.



Carlos Zeda, el periodista que lo entrevisté en abril de 1928, nos cuenta como ocurrieron los hechos
de 1926 durante la anterior visita de Doolittle.

En una de las tantas tertulias
en el casino de oficiales
donde todos aprovechaban
la ocasion para contar
anécdotas y jugar un poco a
“esta mentira si que es
verdad”, le cuentan a
nuestro amigo del norte la
historia del rotito que
detuvo el tren. “Qué historia
es esa?”, comento, - sucede
gue en una oportunidad un
hombre bebido ya no tenia
con que seguir tomando, sin
dinero ni bebestible, urdio
una apuesta para continuar
con su juerga, y aposté una “damajuana de chicha” a que él podia detener solito un tren. jImposible!
Dijeron todos - entonces este super hombre criollo se avocé a la tarea de demostrar lo facil que
resultaba esta tarea.

Se acercaron a la linea férrea y el hombre se extendié atravesado en ella, obligando al maquinista a
detener el tren para no atropellarlo. Acto seguido, gandé la apuesta, misma que no pudo cobrar hasta
el dia siguiente ya que se lo llevaron preso por detener el tren.

Ahi fue que cuando Doolittle escuché esta “proeza” del rotito chileno, comentando a toda voz que él
podia volar sin necesidad de un avién, jimposible! gritaron todos al unisono, pero Doolittle que
gustaba de estos desafios los retdé en una apuesta, iimposible! dijeron nuevamente pero cubriendo la
apuesta.

Doolittle entonces al igual que nuestro “rotito” se prepard para demostrar lo facil que era, realizando
un par de flexiones con los pies, se quité el reloj de bolsillo, “para que no callera” durante el vuelo,
estird sus brazos y se encaramo a la ventana del segundo piso, tomo un impulso y se lanzd al vacio,
llegando no muy lejos y aterrizando tan forzoso que tuvo que ser asistido por su amigo Mc Mullen
para reincorporarse. Estoicamente camind a cobrar su apuesta que habia ganado, pero también con
esta venian las dos fracturas de sus tobillos que en Chile y Bolivia (destino posterior de un raid)
disimulara lo que mas pudo. Una vez en los Estados Unidos, debid internarse para remediar
definitivamente este episodio vivido en El Bosque, pero que la historia oficial a querido pasar por alto
y solo se menciona el que después de su viaje a sudamérica debio tratarse los tobillos por una lesién,
sin dar mas detalles de como se gand estas “heridas”.

En la edicion del 7 de octubre de 1926 del semanario “Revista Sucesos” se publica una biografia de
Doolittle, comentando de esta manera el accidente: “De cardcter simpdtico, siempre se le veia alegre



y jovial a pesar de haber tenido que soportar el guardar cama durante casi toda la estada en Chile (3
% meses) a causa de una fractura que sufrioé en sus pies por una casual caida que sufrio desde una
escalera cuando recién llegé a nuestro pais”. Frecuente fue verlo llegar con muletas al costado de su
avién para las demostraciones y como entre dos lo subian o ayudaban a bajar del avidn.

Fotografia del 8 de septiembre de 1926 tomada en Montevideo,
donde se aprecia que Doolittle aln utiliza muletas para su
desplazamiento.

Este periodista continla relatando: “Después de lo dicho se me hace mds creible el abandono de sus
muletas para tomar el comando de su avion” — “Indudable que asi fue, tuvieron que tomarlo entre dos
personas y meterlo en la cabina. En sequida jabur! Y a Bolivia (3) se ha dicho”. (Ojo!! Tomar notar que
la anécdota es de 1926 y la entrevista es en otro viaje en 1928)

Para algunas cosas, Doolittle se consideraba viejo,
pero como vemos para estas locuras propias de su
caracter extrovertido, aun era muy joven. Cuando
Carlos Zeda le pregunta por la posibilidad de dar Ia
vuelta al mundo, responde desde la cama, que aln
lo mantiene prisionero de entre las sabanas después
del medio dia, que él ya esta muy viejo para eso. —
eso es cosa para jovenes; yo siendo viejo.-

iviejo! Cuando no tendrd usted mas de treinta
anos...-

iyes... treinta, treintiuno!l...Nosotros — arguye Mr.
McMullen — no pensamos en raids espectaculares.
Para nosotros la atmdsfera es una carretera, un
camino que deseamos utilizar y un buen provecho
econdémico.... Una manera de ganar ddlares; muchos
ddlares.

Fotografia con la que Los Sports acompaiid a la entrevista
que le hicieran al famoso piloto.

Revista Los Sports N2 268 del 27 de abril de 1928




Mc Mullen era otro norteamericano del grupo de Doolittle, con quien compartia la habitacién en el
Club de La Unién y que ademas le traducia gran parte de sus conversaciones, ya que su castellano era
bastante pobre. Cuando se le preguntaron por Lindbergh, se limité a decir que era un gran piloto, y
varios yes, yes, seguramente debido al cansancio de que siempre se le consultara lo mismo.

Los Sports N2183, 10 de septiembre 1926

Portada de cuando se publicé la nota con su
partida a Buenos Aires, el 2 de septiembre.

Luego el periodista le pidid que comentara por
sus propias palabras, eso de que vold sin avion y
gue era una historia que ya estaba instalada en
la Escuela en El Bosque. En este momento se
siente mas comodo, de hecho sonrie
maliciosamente y se acomoda en la cama para
contar la historia.

Asi es la cosa: “Salté de una ventana y
descomponer pies. Ahora ya no descompuesto:
seguro estar bien otra vez.”

Se dice que usted no abandonaba las muletas
cuando realizo el viaje Santiago-La Paz, dicen que
lo subieron al avidn...jeso es cierto!.

“Si...estaba mala entonces. Malo” Eso es, malo!!”

Luego Carlos Zeda, le pide que narre alguna otra de sus tantas anécdotas, ya que como él dice que es
un “viejo piloto” y debe tener muchas para contar, pero arrugando su frente se mira con su
companero, y en el lenguaje universal de sefias y en inglés acuerdan que Mullen continua hablando.
Doolittle se da media vuelta y se hunde nuevamente en la cama.

Doolittle guarda un buen recuerdo de Chile y de un chileno en particular. Sucedié que en su raid a
Bolivia, tuvo un aterrizaje forzado por falta de combustible en pleno desierto cerca de Antofagasta,
este accidente para un piloto con sus medios naturales de locomocion era grave, y como no lo seria
para Doolittle que no podia movilizarse ya que tenia sus dos pies “descompuestos”. Quiso sin
embargo que la buena estrella, pasara por alli un carbonero, quien acudid presuroso a su auxilio. Un
cuarto de hora demoré en traer combustible y a los veinte minutos del accidente Doolittle, reanudaba
el vuelo. iProvidencial! Decimos mientras nos incorporamos para ir también en busca del propio
combustible ya es la una de la tarde Mr. Doolittle duerme o al menos parece dormir — Quiere que no
lo despertemos — insinuamos a su compafiero. Y como si hubiese sido impulsado por un resorte el



feliz durmiente se endereza sonrie y nos tiende la mano y se disculpa — Estando anoche “por alla” con
algunas amigos...All right....

Y asi desaparecié nuevamente en la cama. Quizds que historia se contaria de este piloto
norteamericano de haber tenido distinta suerte, y su aterrizaje por falta de nafta se hubiera realizado
mas al este, lejos del paso de alguna persona que lo hubiera podido auxiliar. Un Doolittle que para
sentarse en su habitaculo tuvo que ser auxiliado por sus companeros y que no podia bajar solo del
avion ya que estaba con sus dos tobillos fracturados, producto de una apuesta hecha en El Bosque por
alld en 1926. Seguramente se le recordaria sélo por sus logros en carreras de aviacidon y su
participaciéon en algun raid de largo aliento y no habriamos conocido de su participacidon en uno de los
mayores raid de bombardeo realizado durante la Segunda Guerra Mundial, el 18 de abril de 1942
dirigiendo un grupo de Bombarderos medios B-25 Mitchell que despegaron desde un portaaviones
para bombardear suelo metropolitano del Japén, en venganza por el infame ataque a la base
aeronaval de Pearl Harbor, el 7 de diciembre de 1941. Pero esas son historias posteriores a nuestro
estudio y por demds muy conocidas. Doolittle abandond Chile, el 7 de mayo de 1928

“Raid sobre Tokio”

En la fotografia Doolittle a bordo del USS Hornet CV-
8, amarra unas medallas entregadas anteriormente
por Japon, a las bombas que mas tarde seran
lanzadas. Esta incursidn es conocida como el Raid de
Doolittle

Posteriormente a su paso por Chile,
Doolittle, continud trabajando en el mundo
civil ya que abandond definitivamente el
servicio en 1930. Este retiro duraria sélo 10
anos, ya que en 1940, ante la inminencia
de que los Estados Unidos ingresaran a la
guerra, fue llamado al servicio activo en
julio, para convertir industrias civiles a la
produccién militar. El resto de la historia de
este afamado piloto estda ampliamente
documentada.

El General James H. Doolittle fallecié el 27
de septiembre de 1993 y fue enterrado en
la seccidn 7-A del Cementerio de Arlington,
lugar que en los Estados Unidos dedican a
sus héroes de guerra.

Pero quien es este companero de cuarto de Doolittle, que domina tan bien el idioma nativo, pero con
cierto acento mds de argentino que de un norteamericano que lo aprende en Chile. Se trata de
William Mc Mullen, otro de los pilotos y mecdanicos de la casa Curtiss, que en Chile esta a cargo de



probar los aviones antes de su entrega oficial, de hecho este hombre primero fue piloto y luego
derivd a los motores ya que su atraccion por lo mecanico fue mas fuerte, y después de terminada la
Primera Guerra Mundial, tiempo en el cual se desempeiid como instructor de bombardeo y
formacién, preparando a los que debian ir a luchar.

Terminada la guerra renuncid al ejército y se unié como mecanico a la casa Curtiss, donde el piloto
jefe al descubrir sus habilidades y entrenamiento de piloto, le solicité lo reemplazara en algunas
oportunidades ya que él tenia usualmente demasiadas labores.

La Curtiss desde 1919 tenia en Argentina como piloto representante e instructor, al sefior Lawrence
Ledn, quien con un Curtiss JN-4 inicio la instruccidn de pilotos sin costo para el gobierno Argentino.
Asi es que instruye al Teniente 12, Oscar Lozano y al Sargento P. Bidalaum, inaugurando ya en marzo
de 1920, la escuela de vuelo en San Fernando con todos los tipos de aviones Curtiss, el Jenny,
Standard J-1 y el Oriole. Es bajo estas circunstancias, que a Mc Mullen, la casa Curtiss lo traslada a
Argentina en 1920, permaneciendo en estas tierras como instructor durante 14 meses, oportunidad
gue no perdid en aprender el idioma y conocer a cuanto piloto extranjero pasaba por Buenos aires,
como el dinamarqués Hansen, que estuvo por largo tiempo en Chile.

Fotografia autografiada por Mc Mullen para los
Lectores de Los Sports N2 269, 4 de mayo 1928.

En mayo de 1927, Curtiss le ordena a
McMullen que debe dirigirse a Chile y realizar
estudios sobre la aviacién chilena y de las
condiciones climatoldgicas que imperan en las
distintas regiones, como trabajo previo al que
se desarrollaria  posteriormente  como
estrategia comercial.

El mismo McMullen cuenta de su permanencia
en Chile — “En enero ultimo me trasladé al
Callao para encontrarme con Doolittle y con el
presidente de la casa Curtiss, Mr. Webster; fui
en vapor, pero después de algunas volaciones
de experimento en el agua mediante el empleo
de flotadores, nos trasladamos a la Paz en una
sola escuadrilla. Ha sido la primera vez en mi
vida de aviador que aterrizo en un aerédromo
situado a mds de 4.500 metros sobre el nivel
del mar, se nota el aire enrarecido, mas no se
advierte gran dificultad al tocar tierra, el
decolaje se toma a 130 kildmetros por hora por
que no hay sustentacion en las alas.




De la Paz nos trasladamos a Oruro, arribando un dia viernes por la noche; al dia siguiente sdbado,
muy temprano, efectuamos el trayecto Oruro-Santiago, con una sola escala en Antofagasta” .—

Mc Mullen era un creyente de que la actividad aérea ya era algo muy cotidiano y normal, y que los
periodistas debian encargarse de darle esa connotacidon y abandonar la mala costumbre de sélo
informar sobre hechos de gran conmocién como los accidentes o grandes proezas. “Estas noticias de
accidentes provocan pdnico en espiritus timoratos incapaces de analizar”, decia, agregando que la
falla de un motor no era excusa para que un piloto perdiera el control de su aeronave, por eso
opinaba que sdlo un hombre que no era diestro y sereno, era la causa de los accidentes, y que la
aviacion en vista a la cantidad de operaciones que realizaba era ya un transporte como cualquier otro.

Terminemos con las palabras expresadas por este experimentado piloto norteamericano a fines de
abril de 1928, antes de partir junto a Doolittle a Argentina en mayo y que aparecieran el nimero 269
de Los Sports, el dia 4 de mayo.

“Chile es un pais ideal para esta actividad mecdnica, por sus condiciones climdticas; la
configuracion geogrdfica de su territorio ofrece algunas dificultades y me quiero referir a las
montanas; pero en el futuro estas aparentes molestias serdn tan insignificantes que no merecerdn
consideracion alguna y esto estd basado en los naturales progresos que alcanzara el deporte. Conozco
bastante a los pilotos chilenos, y puedo asegurar que son factores esenciales de la aviacion nacional.
Los elementos de que se dispone en el aerodromo El Bosque, facilitan bastante la labor y puedo decir
que esta estacion aérea, marcha pareja con los campos modernos. Se puede esperar mucho de los
chilenos, por su pericia y arrojo, que son sobradamente conocidos en el mundo entero” .-

Wade — Doolittle — Mac Mullen, tres “gringos” que visitaron nuestro pais y dejaron sus ensefianzas
aeronauticas impresas en quienes tuvieron la fortuna de conocer. Y en muchos, el deseo de poder
imitar el estilo de vuelo de estos pilotos de prueba, pero que pagaron con su vida la audacia de
imitarlos, independiente de las razones técnicas de sus accidentes, todos sentian que la pérdida de
Carlos Fox y Augusto Paravich, el 8 de septiembre y 16 de octubre de 1928, correspondian a “El
exceso de confianza y un impulso irresistible por imitar al aviador norteamericano Doolittle” (sic
Revista Fuerza Aérea N2 139, pagina 18) y asi fue que el mismo Presidente de la Republica, acudié al
recinto militar para imponerse de lo acontecido y disponer las medidas conducentes a evitar la
repeticion de tales actos de audacia. Curiosamente hoy en dia, son muchos los que desconocen que
estos aviadores y sobre todo que Doolittle por ser el mas “mediatico” de todos ellos, estuvieron
alguna vez en Chile.

Erwin Cubillos Salazar
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile



Notas

El Servicio Aéreo del Ejercito de los Estrados Unidos (Air Service USA) funcioné desde el 24 de mayo de
1918 al 2 de julio de 1926, y reemplazaba en nombre y organizacion a su predecesor el Signal Corps.

Eduardo Laiselle en ocasiones ha sido mencionado como un francés y en otras como ciudadano
norteamericano nacido en Boston, no es la intencidn de este articulo el aclarar el origen de este
ciudadano que con 51 afios de avecindado en Chile, ya podia ser considerado un chileno mas.
Transcribo un parrafo del diario el Mercurio de Santiago del dia 7 de abril de 1928, donde se daba a
conocer el vuelo de Laiselle. “Conforme lo que anunciamos en nuestra edicion anterior, en el dia de
ayer, los miembros que componen la colectividad norteamericana residente entre nosotros, rindieron
un elocuente homenaje de admiracion y carifio al mds anciano de sus miembros: el sefior don Eduardo
Laiselle, cuya permanencia en el pais se remonta a cincuenta afios atrds. Como es sabido, el sefior
Laiselle, participé junto con los chilenos en la guerra de 1879, peleando valerosamente en numerosas
acciones de guerra, que le valieron una situacion destacada entre los ilustres extranjeros que prestaron
asi su desinteresado concurso al pais. Pero ademds de los méritos y antecedentes que como buen y
denodado amigo de Chile, ha poseido el sefior Laiselle, aparece en el pais como un precursor de la
aviacion nacional. En efecto cabe recordar que el distinguido norteamericano fue el primer hombre que
volé en Santiago, en el afio 1877, elevdndose, ante el asombro consiguiente de los habitantes de
aquella época en la débil barquilla de un pequenio e inseguro globo.”

Doolittle efectud el raid Santiago-Antofagasta-La Paz-Antofagasta-Santiago entre los dias 18 y 25 de
agosto de 1926, para luego el dia 2 de septiembre despegar en un nuevo raid con destino a Buenos
Aires en un solo dia, para proseguir a Montevideo y Rio de Janeiro, vuelos que pueden ser motivo de
otro articulo.
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